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Resumo

Este artigo trata das transformagdes ocasionadas pela instalacdo da hidrelétrica de Belo Monte que
afetaram os servigos prestados pelos carroceiros no municipio de Altamira/PA. Tomando como base a
reestruturacdo espacial da cidade e a falha no PBA de Belo Monte, ndo reconhecendo os carroceiros
como categoria atingida. O objetivo desta pesquisa é analisar as principais mudangas ocorridas na
atividade dos carroceiros ap6s a instalacdo do empreendimento UHE Belo Monte, caracterizar o perfil
socioecondmico e a atividade dos profissionais em estudo, e caracterizar as mudancgas socioespaciais
decorrentes da implantacéo da usina, que estdo impactando este tipo de transporte, discutindo sobre o
conceito de populacdo atingida que consta nos documentos oficiais. A metodologia utilizada foi a
pesquisa de campo e bibliogréfica, de cunho qualitativo e quantitativo, com coleta de dados através de
entrevistas, por amostragem aleatéria, em nove pontos de trabalhos. Como suporte tedrico utilizou-se
os textos de Milton santos e outros autores. Os resultados encontrados foram pontuados em cinco
itens, que sdo: modificacdo no acesso as areas de trabalho; alteracdo no transito; alteracdo quanto ao
tipo de material transportado; perdas sociais e simbdlicas; e perda de pontos de trabalho.
Palavra-chave: RelagOes Socioespaciais; PBA; Impactos; Transporte em Carrogas.

IMPLICATIONS OF IMPACTS PRODUCED BY BELO MONTE HYDROELECTRIC
POWER PLANT IN THE ACTIVITY OF ALTAMIRA CARTWRIGHTS, PARA

Abstract

This article is about socio-spatial relationships resulting from changes caused by the installation of
Belo Monte hydroelectric affecting the services provided by carters in Altamira/PA. This paper was
built basing on the spatial restructuring of the city and the failure PBA of Belo Monte, that do not
recognizing the carters like affected category. The objective of this research is to analyze the main
changes in the activity of carters after the installation of the Project UHE Belo Monte, as well as
characterize the socioeconomic profile and the activity of this professionals in study, besides
charactering the socio-spatial changes resulting from the implementation of the power plant, that they
are impacting this type of transport, discussing about the concept of population affected in oficial
documents. The methodology was field and literature research, qualitative and quantitative nature,
with colect of data through interviews, by random sampling, in nine points of Works. As theoretical
support we used the texts of Milton Santos and others. The results were pointed in five items, which
are: change on the access to the work; changes in traffic; change the type of conveyed material; social
and symbolic losses; and loss of work points.

Keyword: Socio-spatial relations; PBA; Impacts; Transport in Cart.

Resumen

Este articulo se ocupa de las relaciones socio-espaciales resultantes de los cambios causados por la
instalacion de la central hidroeléctrica de Belo Monte que afectaran a los servicios prestados por los
carreteros en el municipalidad de Altamira/PA. Sobre la base de la reestructuracion espacial de la
ciudad y el fracaso PBA del Belo Monte, al no reconocer los carreteros como la categoria afectada. El
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objetivo de esta investigacion es analizar los principales cambios en la actividad de los carreteros
después de la instalacion del proyecto UHE Belo Monte, caracterizar el perfil socioeconémico y la
actividad de estudio profesionales y caracterizar los cambios socio-espaciales resultantes de la
gjecucion de la planta que estan afectando a este tipo de transporte, discutiendo el concepto de
poblacion afectada contenida en los documentos oficiales. La metodologia utilizada fue la
investigacion de campo y la literatura, la naturaleza cualitativa y cuantitativa, con la recogida de datos
a través de entrevistas, mediante un muestreo aleatorio, en nueve puntos de trabajos. Como soporte
tedrico que utilizamos los textos de los Milton Santos. Los resultados se obtuvieron en cinco articulos,
que son: el cambio en el acceso a las areas de trabajo; cambios en el trafico; cambios en el tipo de
material transportado; pérdidas sociales y simbélicos; y la pérdida de puntos de trabajo.

Palabra clave: relaciones socio-espaciales; impactos; Transporte Carrito

INTRODUCAO

Este artigo trata das relagbes socioespaciais decorrentes das transformacgdes
ocasionadas pela instalacdo da hidrelétrica de Belo Monte nas atividades desenvolvidas pelos
carroceiros na cidade de Altamira, tomando como base a reestruturagdo espacial urbana e a
falha do Projeto Basico Ambiental das Instalagfes Iniciais do Aproveitamento Hidrelétrico
Belo Monte (PBA) por ndo reconhecer a atividade exercida pelos carroceiros e a categoria
como atingida.

Os prestadores de servico de transporte de carroga, denominados de carroceiros, € uma
categoria de trabalhadores autbnomos que exercem sua atividade na zona urbana de Altamira,
com finalidade de transportar e entregar os diversos materiais de seus Usuarios, para Varios
locais da cidade.

Com a implantacdo da hidrelétrica de Belo Monte a estruturacdo social e espacial da
cidade interfere de modo significativo no desempenho dessa atividade o que contribuiu para
perdas econdmicas para a categoria, devido a diminuicdo na frequéncia, alteracdo no tipo de
material transportado ou mesmo na perda de usuarios.

O Projeto Basico Ambiental (PBA) no item Projeto de Atendimento Social da
Populacdo Atingida compreende "somente como afetadas as comunidades diretamente
impactadas pela transferéncia de seus locais de moradia, lavoura e atividades econdmicas"
(NORTE ENERGIA, 2010, p.461.) e reconhece que diante dos estudos de entidades de
licenciamento ambiental esse conceito precisa ser ampliado. No entanto, os carroceiros ndo
estdo contemplados no Publico-Alvo do Programa de Acompanhamento Social.

Os carroceiros por se considerarem impactados e ndo estarem contemplados no

publico-alvo do Programa de Acompanhamento Social definido no Projeto Basico Ambiental
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Belo Monte Programa e Projetos, participaram de uma reunido com os técnicos do Instituto
Brasileiro de Meio Ambiente e dos Recursos Naturais Renovaveis (IBAMA) na casa de
Governo de Altamira. Essa reunido foi relatada no Oficio 02001.001828/2014-12
COHID/IBAMA, o qual descreve as reclamacgdes dos carroceiros quanto aos impactos
causados pelo inchaco da cidade, disputa no transito, perda de pontos de carroceiros (por
alagamento ou retirados pela prefeitura) e perda do local para o descanso dos animais.

Em resposta as questdes dos carroceiros o IBAMA solicitou a Norte Energia, empresa
responsavel pelo empreendimento, a elaboracdo de estudos sobre os impactos relatados, a fim
de permitir que a Prefeitura adotasse medidas de ordenamento, com apoio dos planos de
Articulacdo Institucional e Fortalecimento da Gestdo. Os estudos realizados estdo no relatorio
técnico "Estudo da atividade de transporte dos carroceiros em Altamira"”, no qual apresenta a
caracterizagdo da atividade dos carroceiros, e o relatorio técnico “"Caracterizacdo da atividade
de transporte dos carroceiros em Altamira”, no qual sdo desqualificadas as demandas da
categoria.

Diante de tais impactos os carroceiros reivindicaram a reparagdo financeira dos danos
e pastos para os animais, pois estdo enfrentando dificuldades em exercer sua atividade, por
ndo poderem se locomover pelas principais ruas, causando perda de producdo. Outra situacdo
decorrente das dificuldades € a perda do local para o descanso dos animais, portanto muitos
poderdo desistir da atividade por ndo terem local para o descanso dos animais, o0 que implicara
o fim da atividade para muitos desses trabalhadores.

Em contrapartida, a Norte Energia argumenta que em rela¢do ao inchago da cidade ndo
se observa uma relacdo direta entre o empreendimento da UHE Belo Monte e a situacao dos
carroceiros. E atribui a Prefeitura Municipal de Altamira a funcdo de organizar o trafego e
ordenar a atividade dos carroceiros.

Em relacéo a perda de producdo, a Norte Energia contrapde dizendo que as alteracdes
na atividade e as perdas de rendimentos configuram-se na complexidade do transito na cidade
e na diminuicgdo dos fretes. Em outro contra-argumento presente nos estudos contratados pela
Norte Energia, expde que sdo improvaveis as perdas de locais para descanso dos animais e
pontos de carroceiros, como o0s dos loteamentos novos implantados pela Norte Energia, por
serem areas distantes da moradia dos carroceiros, o que implica em deixar 0s animais sem

nenhuma protecao.
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Quanto as perdas dos pontos dos carroceiros, principalmente 0s que serdo
desinstalados dos locais originais (Porto 6, Geleira, Pepino), ou retirados pela prefeitura, a
Norte Energia indica que estes deverdo ser contempladas no Projeto Orla e Parques elaborado
por técnicos do Consércio Belo Monte, mas dependerdo de decisdes da municipalidade.

Os estudos realizados pela Norte Energia indicam que ndo houve impactos diretos no
exercicio da atividade de carroceiros relacionados a implantacdo do empreendimento, assim
sendo n&o se justifica 0 pagamento de indenizagéo por qualquer perda financeira.

Em resposta aos resultados apresentados no Relatorio Técnico elaborado a pedido da
Norte Energia e sob a orientacdo do IBAMA, o Sindicato dos Carroceiros de Altamira
(SINCAL) aponta erros no Estudo da Atividade de Transporte dos Carroceiros em Altamira e
inicia um processo de contraposicdo a invisibilizacdo da categoria diante dos impactos
causados pela construgdo da hidrelétrica.

Diante deste contexto de embate entre os argumentos dos carroceiros € da Norte
Energia, o objetivo geral da pesquisa é analisar as principais mudancas ocorridas na atividade
dos carroceiros apos a instalagcdo do empreendimento hidrelétrico Belo Monte.

Para melhor compreendermos tais mudancgas desenvolvemos 0s seguintes objetivos
especificos: a) caracterizar o perfil socioecondmico e a atividade dos prestadores de servi¢o
por transporte de carroca; b) caracterizar as mudancas socioespaciais decorrentes da
implantacdo da usina hidrelétrica de Belo Monte que estdo impactando a atividade dos
carroceiros e ¢) Discutir sobre o conceito de populagdo atingida que consta nos documentos
oficiais e as implicagdes sobre os direitos dos carroceiros.

METODOLOGIA

A éarea de estudo localiza-se no municipio de Altamira, Estado do Pard e esta
compreendida na mesorregido do Sudoeste Paraense. Segundo o Instituto Brasileiro de
Geografia e Estatistica (IBGE), o municipio corresponde a uma area de 159.533,401 Km2. Em
relacdo a populacdo do municipio de Altamira, os dados do IBGE apontam o aumento
significativo da populagdo a partir de 2010 com o inicio da construcdo da usina hidrelétrica,
atingindo 99.075 habitantes, sendo que a populacdo estimada para 2014 é de 106.768
habitantes (INSTITUTO BRASILEIRO DE GEOGRAFIA E ESTATISTICA, 2014).
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Esta pesquisa é quali-quantitativo, e o levantamento dos dados primarios da pesquisa
ocorreu em outubro de 2014. A pesquisa foi realizada por amostragem aleatéria com
aplicacBes de formularios com perguntas abertas e fechadas em entrevistas semiestruturadas.

De acordo com os locais de trabalho, os carroceiros ocupavam nove pontos, 0s quais
sdo: ponto Brasilia, Geleira, Jardim Franca, Machadinho, Madeireira Luad, Madeireira
Prudéncio, Mercado, Pepino e Porto 06. Houve entrevistados de todos os pontos e um
carroceiro “sem ponto”, que fica estacionado em sua propria residéncia. Na Figura 1 estdo

localizados os principais pontos.

Figura 1. Localizagdo dos pontos principais de carrogas em Altamira, Para.

PONTO DOS CARROCEIROS EM ALTAMIRA/ PARA
362000 364000 366000 368000
/ Lotgamento Viena . Sio Ddmingos ESTADO DO PARA
S Loteamento Ayrtoh Senna II 1 74 S A
1 8
g 7 Loteaﬁ‘énto Campos Cord + Coli—{r:a g N
L N Multirdo (Progresso) / g
SantaAna '
Liberdade
Jardim Primavera
Invasao dos Padres
Residencial Altaville
Conjurito Alberto Soares
8| Lot Cidade Nova o 8
I + :
=3 o
K &
y " Loteamentq-Baca
;| Parque do‘Acai >
{ - Sudam I yirapuper
~  Jardimdos Estados ;
Loteamenfo-Befa Vista. Premed  Esplanada do Xingy %" 1 0 1k
g Jardii G ) / . BAIRROS DE ALTAMIRA PONTOS DOS CARROCEIROS m
ardim Oriepte [ —
\\ y R Bairros com os pontos dos carroceiros [C] PoNTO BRASILIA
Loteamento Kaginara
s : i 9 / a [C] PoNTO GELEIRA 3
§ + “.PONTO M NH | [ srasitia ] PONTO MACHADINHO §
% N Jardyh Independente 11 [ centro [Z] PONTO MERCADO b
E] [ jardim independente 1t [Z] PONTO PORTO 06
) B Fonte: Bairros de Altamira, Bairros com
y [ jatobi (Loteamento Jardim Franga) [] ~ PONTO PEPINO os pontos dos carroceiros (Norte energia,
. Lotearento Dom Torenz Bl swomt [C]  PONTO MAD. LUAD 2014). Pontos carroceiros (Levantamento
X X de campo, 2015). Rio Xingu (IBGE, 2014).
Rio Xingu [C] PONTO MAD. PROVIDENCIA
Jardiny Independente 11 [C] PONTO JARDIM FRANCA Datum: SIRGAS200 / UTM zone 22S
362000 364000 366000 368000

Fonte: Pesquisa de campo (2014)

Foram aplicados dois tipos de formulérios aos prestadores de servi¢os que estdo em
atividade. Outro tipo de formulario foi aplicado aos que abandonaram a funcéo nos ultimos
dois anos, e outro com usuérios do servico.

Houve a participacdo de 38 carroceiros nas entrevistas sobre a atividade e aspectos

socioecondmicos. Também foi aplicado formulario e entrevista aos carroceiros "sem ponto"
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que fica estacionado em sua prépria residéncia a espera da contratacdo do servico de
transporte por carrogas. Esses responderam ao primeiro formuléario, com objetivo de abordar
questBes com relacdo aos aspectos sociais e econdémicos das familias e caracterizacdo da
atividade.

Quanto ao segundo formulario aplicado aos trabalhadores em atividade, foram
entrevistados 10 prestadores ao final do dia de trabalho, ao longo de uma semana em cinco
diferentes pontos de parada de carrogas, totalizando 58 entrevistas. Este formulério visava
obter a receita liquida mensal com a prestacdo de servigo e constou de dados sobre o local de
destino do frete, material transportado, valor de cada frete e valor recebido no dia.

Tambem foi realizada uma entrevista coletiva com alguns carroceiros mais antigos
para resgate do histérico da atividade e reconhecer as principais mudancas ocorridas ao longo
dos anos.

Em relacdo a caracterizacdo dos usuarios do servico, houve a participacdo de 20
entrevistados, buscando-se identificar o perfil e motivos que levaram aos mesmos a escolher
esta atividade profissional.

A Ultima etapa compreendeu a sistematizagdo e tratamento dos dados utilizando a
planilha excel, além da geracdo de mapas por meio do programa Quantum GIS. Este trabalho
foi apresentado para a categoria dos carroceiros, sendo elaborado o relatério da pesquisa,
entregue ao seu Sindicato (ROCHA,; SILVA, 2015).

REFERENCIAL TEORICO

Faz-se necessario destacar que as diversas conceituagdes de espaco, servem para
explicar as transformacfes ocorridas no mesmo. A concepc¢do de espaco que serd adotada
neste trabalho serd de acordo com Santos, que entende que espaco constitui uma realidade
objetiva, um produto social em permanente processo de transformacdo. O espago impde sua
prépria realidade; por isso a sociedade ndo pode operar fora dele. Consequentemente, para
estudar o espacgo, cumpre apreender sua relacdo com a sociedade, pois é esta que dita a
compreensdo dos efeitos dos processos (tempo e mudanca) e especifica as no¢des de forma,
funcdo e estrutura, elementos fundamentais para a nossa compreensao da producdo do espaco
(SANTOS, 2012, p. 67).
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Milton Santos propde as categorias forma, funcdo, estrutura e processo como as
principais para ser consideradas na analise do espaco. Contudo, o espaco é transformado com
as mudancas e contém uma estrutura organizada por formas e fungdes que podem mudar de
acordo com a historia em conformidade com cada sociedade. Assim, o autor define cada
categoria. A forma é o aspecto visivel de uma coisa, e refere-se ao arranjo ordenado de
objetos, a um padrdo. Nesta, tomada isoladamente, se tem uma mera descri¢do de fenbmenos
ou de um de seus aspectos num dado instante do tempo. A fungdo sugere uma tarefa ou
atividade esperada de uma forma, pessoa, instituicdo ou coisa. A estrutura implica a inter-
relacdo de todas as partes de um todo, modo de organizacdo ou construgdo. E o processo pode
ser definido como uma agéo continua, desenvolvendo-se em dire¢do a um resultado qualquer,
implicando conceitos de tempo (continuidade) e mudanca (SANTOS, 2012, p. 69).

Assim, as categorias de analise do espaco geografico, para compreensdo de seu
significado, de acordo com Santos (2012), tem-se: forma, fungdo, processo e estrutura. As
formas sdo elementos que permanecem na paisagem, sdo formas espaciais tais como: “cada
campo cultivado, cada caminho aberto, poco de mina ou represa constitui uma objetificacdo
concreta de uma sociedade e de seus termos de existéncia” (SANTOS, 2012, p.74). Se a
forma ficar, simplesmente, isolada no espaco, serd apenas um elemento para ser descrito na
paisagem, num dado periodo.

A funcéo ¢ a atividade desempenhada pelo elemento instituido, nesse sentido é o papel
que cada forma desempenha no espago. As formas e as fung¢des variam no tempo e tomam as
caracteristicas de cada grupo social. As formas ndo foram construidas ao mesmo tempo; sao
criadas em diferentes tempos. Logo, as formas sdo concebidas para atender a determinada
funcdo, que por sua vez imprime interesses e tem uma finalidade.

Assim, resta somente uma mistura de formas novas e velhas, de estruturas criando
novas formas mais adequadas para cumprirem novas fungdes ou se adequando a formas
velhas, criadas em instancias ja passadas (SANTOS, 2012, p. 75).

O processo significa a acdo que é realizada de maneira continuada, sdo as mudancas
que ocorrem no decorrer do tempo. Os processos acontecem no ambito de uma estrutura
social e econdmica, partindo de suas contradigdes internas. Se, forma, funcdo e estrutura
forem analisadas apenas num dado momento ndo dara sentido a ideia de processo, pois forma,
funcdo, estrutura deve ser analisada ao longo do tempo, o processo leva a formacgdo e

transformacéo do espago, o qual contém uma histoéria.
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A dimensdo do tempo historico, quando variados fatores tém uma maior ou menor
duracdo ou efeito sobre a area considerada, proporciona uma compreensdo evolutiva da
organizacgéo espacial (SANTOS, 2012, P.70).

A proposicéo de estrutura a partir do entendimento de espaco de Milton Santos permite
“elaborar uma estrutura para a compreensao do espaco, vai para 0 campo ontologico ao se
considerar que o espaco impde a cada coisa um conjunto de relagdes porque cada coisa ocupa
um certo lugar no espago” (SANTOS,1978, p.137).

A compreensdo da organizacdo espacial, bem como de sua evolucdo, s6 se torna
possivel mediante a acurada interpretacdo do processo dialético entre formas, estrutura e
funcOes através do tempo. Assim, sdo quatro categorias disjuntivas, porém associadas. Estas
tomados individualmente, representam apenas realidades parciais, limitadas, do mundo.
Porém, consideradas em conjunto e relacionados entre si, constroem uma base tedrica e
metodoldgica a partir da qual podemos discutir os fendmenos espaciais em totalidade.

[...] S6 o uso simultaneo das quatro categorias — estrutura, processo, fungéo e
forma — nos permitira apreender a totalidade em movimento, pois nenhuma
dessas categorias existe separadamente (SANTOS, 2012, p. 68).

Conforme a concepcdo de Santos, com base nas categorias de analise do espaco

propde-se 0 seguinte quadro de analise (Quadro 1).

Quadro 1. Conceito e categorias de analise do espaco.

. Autor Ca}te_gor|as Categorias empiricas
Conceito tedricas
Forma Constituicdo dos pontos, as carrogas, 0S
produtos, 0s usuarios.
Espago | Milton Santos Funcio Como ¢ realizada a atividade de prestacdo
¢ de servico de transporte por carroca,
finalidades.
PrOCesso As ) principais mudancas soci_a[s e
econdmicas ao longo do tempo na atividade
e as implicacdes de Belo Monte
Estrutura Os carroceiros e relagdes socioespaciais; as
relacdes entre a forma e a funcao.

Perfil socioeconémico dos prestadores de servico de transporte por carroca

Foi constatado que 50% dos entrevistados sédo da regido Norte, principalmente, do

Pard, 34% sdo da regido Nordeste, sendo os mais citados os estados do Ceara, Bahia e

Revista GeoAmazonia - ISSN: 2358-1778 (on line) 1980-7759 (impresso), Belém, v. 04,
n. 08, p. 107 - 130, jul./dez. 2016.

114



IMPLICACOES DOS IMPACTOS PRODUZIDOS PELA USINA HIDRELETRICA, DE BELO MONTE
NA ATIVIDADE DOS CARROCEIROS DE ALTAMIRA, PARA

Carla Giovana Souza ROCHA; Luciana da Conceicdo da SILVA

Maranhdo, e 16% sdo das regiGes Sudeste e Sul, dos estados de Minas Gerais, Sdo Paulo e
Parana.

A faixa etéria esté assim representada: 8% tem de 20 a 24 anos; 16% tem entre 25 a 35
anos, 47% entre 36 a 59 anos; 29% entre 60 a 75 anos.

Quanto a escolaridade, 32% sao analfabetos, 43% estudaram da 12 a 42 série do ensino
fundamental, 16% estudaram da 5% a 82 série, e 8% cursaram o0 ensino médio.

A atividade de carroceiro é mantida na cidade de Altamira pelos entrevistados desde

1975, conforme pode ser visualizado na Figura 2.

Figura 2. Percentual de carroceiros por periodo de inicio na atividade, Altamira, PA

2010 5
20042 2009 16
199922003 24
199321998 26

1987a1992 5

Periodo (anos)

1981a1986 16

1975a1980 8

0 5 10 15 20 25 30

Percentual (%o)

Fonte: Pesquisa de campo (2014)

Segundo os entrevistados, as principais causas que levaram a adotarem a atividade
foram: o analfabetismo e baixa escolaridade (para 29% dos entrevistados), 0 que gera a falta
de oportunidades de outros servicos; 0 apreco pela atividade (16%); o apoio de familiares e
amigos que ja trabalhavam na fungdo (29%); 8% afirmaram que a falta de perspectiva de
emprego foi o fator motivador para desempenhar tal trabalho e 18% dos entrevistados tinham
tradicdes rurais, mas que por motivos particulares e falta de incentivo as atividades na
agricultura, o que fizeram deixar o meio rural.

Observou-se que em 68% dos grupos familiares tem como principal fonte de renda a
atividade como carroceiro, logo depois aparece a aposentadoria (21%), 7% sdo assalariados e

outros 4% sédo auxiliados com outros tipos de beneficios sociais.
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A receita diéria variou de zero a R$180, sendo que os pontos do Machadinho e o da
Brasilia apresentaram maior quantidade de dias em que 0s carroceiros ndo conseguiram
receita. Conforme consta na Tabela 1, os carroceiros do ponto Porto 6 receberam a melhor
receita bruta com a média de R$72,2 por dia, enquanto, os do ponto da Brasilia tiveram a
menor quantidade de fretes por dia, variando de zero a dois, e receberam a menor receita bruta
R$ 33,00. Os carroceiros da Geleira conseguiram o maior numero de fretes por dia, mas o
valor médio do frete € o menor, de R$16,00 por frete. Essas diferencas na dindmica de
trabalho do carroceiro faz com que sua renda seja oscilante, e por sua vez, 0s mesmos tem que
adaptar-se as novas condicdes de trabalho, pela diminuicdo de clientela e dificuldade em

trafegar pelas principais vias da cidade.

Tabela 1. Receita bruta diéria e valor médio do frete por ponto

Ponto Receitg l_Jruta diaria Preco médio
média (R$) do frete (R$)
Machadinho 50,6 27
Mercado 60,8 24
Brasilia 33,0 22
Porto 6 72,2 24
Geleira 48,7 16

Fonte: pesquisa de campo (2014)

Os carroceiros também buscaram incrementar a renda procurando outros tipos de
servigos realizados paralelamente a atividade, como vigilancia noturna, caseiro de chécara,
pintor e servigos rurais como castragdo em bovinos. Isso demonstra que esses trabalhadores
precisam complementar sua renda de carroceiro, e muitas dessas funges sdo ocupadas por
eles sem possuir carteira assinada e direitos trabalhistas.

Com relacdo a contribuicdo para previdéncia social, 84% dos carroceiros nado
contribuiram ou contribuem para assegurar a aposentadoria. No entanto, 21% dos carroceiros
idosos foram favorecidos com aposentadoria rural (aos 60 anos) ou por meio do beneficio
assistencial ao idoso, também conhecido como amparo assistencial, previsto pela Lei
Organica da Assisténcia Social n® 8.742 de 07 de dezembro de 1993, concedido a idosos com

idade minima de 65 anos.
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Caracterizacdo da atividade dos prestadores de servicos por carrogas

Com relacdo aos processos de trabalho, os carroceiros sdo os proprietarios de suas
carrogas, do arreio e do cavalo, e isto permite conduzir sua jornada de trabalho com maior
liberdade.

As éreas para os periodos de descanso e oferta de capim para 0s animais sdo terrenos
particulares desocupados de terceiros, terrenos de instituicGes publicas e chacaras em areas
periurbanas.

Devido a localizacdo dos pontos, os produtos transportados sdo diferenciados. No
Ponto Mercado séo transportados materiais de construgdo (26,7%), verduras e material da
feira (20%) e portas, portdes e grades de ferro e entulho (13,3%). Na Tabela 2 sdo expostos

os dados de tipo de material transportado em cada ponto.

Tabela 2. Porcentagem do tipo de material transportado por ponto

Porcentagem do tipo de material por ponto
Tipo de material transportado
Porto
Mercado | Brasilia| 06 Geleira | Machadinho
Moveis/eletrodomésticos/mudangas | 6,7% | 70,6% | 23,3% | 2,2% 18,5%
Material de construgéo 26,7% | 11,8% | 36,7% | 4,3% 44,4%
Motor/ canoa/ material de pesca 20% | 30,4%
Madeira 6,7% 10% 8,7% 22.2%
Porta/ portdo/ grade de ferro 13,3% | 59% 2,2%
Peixe 30,4%
Combustivel 17,4%
Entulho 133% | 59% | 6,7% 11,1%
Verduras 20%
Outros 133% | 59% | 3,3% | 4,3% 3,7%
Total 100,0% | 100,0% | 100,0% | 100,0% | 100,0%

Fonte: pesquisa de campo (2014)

No ponto Brasilia sdo transportados moveis, eletrodomésticos ou mudangas, com
70,6% do total dos fretes, em seguida vem material de construcdo. No Porto 6, o tipo de
material mais transportado foi areia (36,7%), depois foram os mdveis, eletrodomésticos e
mudancgas com 23,3% dos fretes, em seguida tem o transporte de motor, canoa e material de
pesca, com 20%.

No Porto Geleira, os carroceiros tém como principais clientes 0s pescadores e
ribeirinhos, sendo que 30,4% dos fretes sdo para transporte de motor, canoa e material de

pesca, e outros 30,4% refere-se ao transporte de peixe que foram pescados no rio Xingu. Os
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carroceiros deste ponto serdo retirados devido ao projeto de reestruturacdo da orla da cidade e
com desocupacao total das familias e comércios do entorno deste ponto.

Ao longo dos anos, quatro fatos trouxeram mudangas no exercicio da atividade de
carroceiro devido a queda de produgdo nestes setores econdmicos ou alteragdo no meio de
transporte utilizado. Foram estes: 0 uso de carros e motos para o transporte das mercadorias
dos supermercados e feiras; o arrefecimento dos garimpos; o fechamento de serrarias ilegais
em meados da década do ano 2000, e a hidrelétrica de Belo Monte.

Os efeitos dos grandes projetos hidrelétricas sdo reconhecidos em termos de impacto
ambiental, social e econébmico sejam nas areas diretamente atingidas para a construcdo das
obras e a formacdo do reservatdrio, seja pelos impactos nas populacdes e nas cidades que
cediam as estruturas de moradia, logistica e administrativa das empresas e de seus
funcionarios, assim como, nas atividades produtivas.

Em cidades-pélo, como Altamira, é verificada uma onda de aguecimento nos
mercados de servicos e produtos, em que 0s comerciantes locais buscam aumentar
investimento e renda, mas também, ha a instalacdo de novos concorrentes, de fora ou da
prépria regido. No entanto, o que ocorreu com 0s carroceiros nao se deu apenas pelo aumento
da concorréncia com outros tipos de transportes, mas principalmente pela mudanca na
estruturacdo social e espacial da cidade, que interferiram expressivamente no desempenho da
atividade.

Os principais motivos pelos quais 0s usuarios procuram este tipo de servico sdo o valor
do frete mais barato que outros meios de transportes de carga, a facilidade pela localizagéo do
ponto proximo da casa, ou comercio, ou na beira do rio, nos casos dos usuarios que precisam
transportar 0s seus produtos que chegam pelas embarcacdes e, por ultimo, também foi
mencionado o bom vinculo social mantido entre carroceiros e usuarios. Alguns usuarios
destacaram a confianca no servigo, a facilidade de contato e de crédito com o carroceiro e,
sobretudo, ddo exclusividade ao servico dessa categoria como um tipo de ajuda muatua e

reconhecimento ao servico prestado.

Caracterizacdo das principais mudancas socioespaciais decorrentes da implantacédo da
usina hidrelétrica de Belo Monte que estdo impactando a atividade dos carroceiros

Em relacdo as mudancas socioespaciais, foi constatado que houve modificacdo no
acesso as areas de trabalho, perdas econdmicas, alteragdo quanto ao tipo de material
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transportado, as perdas sociais e simbolicas como os lagos de amizades com usuarios e as
possiveis perdas de alguns locais de trabalho como ponto Geleira, Pepino e Porto 06 que se
localizam proximos da margem esquerda do rio Xingu, incidindo diretamente na atividade
dessa categoria.

Com relacdo as areas de trabalho, o crescimento da popula¢do com a chegada de novos
habitantes levou a ocupagdo dos terrenos livres para novas residéncias, loteamentos
residenciais e novas instalacdes, e outros foram interditados pelas obras de reurbanizacao.

Outra dificuldade relatada pelos carroceiros é a disputa no transito. Segundo dados do
Departamento Nacional de Transito, o trafego comecou a se intensificar a partir de 2010. Os
dados demonstram que a frota municipal aumentou em 98,79% de 2010 a 2014.

Conforme apontam os dados de acidentes de transito, os anos de 2013 e 2014 os
carroceiros entrevistados e seus animais se envolveram com maior frequéncia em acidentes,
em que 8% sofreu acidente no transito em 2013 e 24% dos carroceiros foram acidentados no
ano de 2014, e um foi vitima fatal.

Em 2011 e 2012, os carroceiros comegam a sentir as dificuldades para trefegarem nas
ruas centrais e em 2013 ndo conseguem mais atender seus clientes que precisavam de seus
servigos nessas areas. Disse um carroceiro que “frete até tem, mas a gente ndo pode vim, se
vim tem que d4 um volta muito longe, vim por outra rua, a gente perde muito tempo”.

O horario da madrugada também ficou comprometido para os carroceiros, nessa hora
os 6nibus comecam a transportar os funciondrios do CCBM (Consércio Construtor Belo
Monte), aumentando o trafego de grandes veiculos, além do receio de serem assaltados,
limitando o exercicio da atividade. Foi dito por outro carroceiro que “antes a gente circulava
livremente, hoje ndo, hoje a gente tem até medo™. A restri¢do dos locais de coleta e entrega de
produtos, por ndo terem acesso seguro as avenidas, levaram a necessidade de dispensa de
fretes. Atualmente, os carroceiros entregam os fretes em uma darea restrita da cidade, nas
proximidades de seus pontos, ou no proprio bairro.

Foi relatado por um carroceiro que: “antes dessa barragem chegar nos fazia frete por
todo canto, ia pra todo lado na cidade, e era rapido” (Sr. T.,34 anos na atividade).

A partir das mudancas sobre a atividade dos carroceiros em cada ponto € possivel
perceber as transformacgdes na organizacdo do espaco que eles atuam e as relacdes dialéticas
existentes entre forma, funcao, processo e estrutura. Assim, num curto espaco de tempo o que

era estavel ¢ modificado rapidamente. Para Santos (2012), o espago esta em evolucdo
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permanente e resulta da acdo de fatores externos e de fatores internos como uma nova estrada,
achegada de novos capitais (SANTOS, 2012, p. 28).

A Figura 3 mostra a area de maior frequéncia de fretes dos carroceiros do Ponto
Brasilia, seguindo os mesmos niveis; maior e média frequéncia de fretes realizados. A area de
maior frequéncia de fretes realizados pelos carroceiros do ponto Brasilia foi para o bairro
Brasilia e Mutirdo, para o bairro Santa Ana os fretes foram realizados em média frequéncia de
entregas de materiais. Os carroceiros, também, percorrem outros bairros da cidade para
realizar os fretes, no entanto, estes prestadores diminuiram ou paralisaram os fretes que
faziam para o Centro da cidade, principalmente para o transporte de moveis e
eletrodomésticos, pois ndo conseguem trafegar com seguranca nas vias principais de acesso
ao Centro e por ndo conseguirem estacionar as suas carrogas, o tipo de material mais
transportado sdo moveis, eletrodomésticos ou mudancas, com 70,6% do total dos fretes. Ao
aceitar algum frete para locais que precisariam passar pelo Centro, 0S mesmos percorrem uma
rota bem mais longa, sendo necessario trafegar pela via rodovia Transamazonica e via rua

Perimetral (Sudam 1), o que aumenta o tempo de percurso e o cansa¢o do animal.

Figura 3. Area de destino de frete dos carroceiros, Ponto Brasilia.
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Hé& de se destacar que os carroceiros de cada ponto foram impactados diferentemente,
pois estdo relacionados com a localizacdo do ponto, as caracteristicas dos usudrios e tipo de
material transportado. Quanto a localizacao, as areas que ficavam abaixo da cota altimétrica
de 100 metros passaram a ser considerada como Area Diretamente Afetada (ADA), a Figura 4
mostra trés pontos de trabalho dos carroceiros que estdo na Area Diretamente Afetada (ADA).

No perimetro urbano, o conjunto dessas areas é denominada de ADA Urbana, que em
Altamira abrange as areas que serdo alagadas ao longo dos igarapés Ambé, Altamira, Panelas
e orla do rio Xingu.

Os pontos dos carroceiros que estdo na ADA sdo os pontos Geleira, Pepino e Porto 06,
que certamente terdo sua atividade econOmica desarranjada e desaparecerdo com a
desocupacao destas areas. O ponto Geleira esta situado na area do igarapé Altamira e o Porto
06 estd localizado na orla do rio Xingu, e estes serdo impactados em decorréncia do
implantacdo do Projeto de Parques e Reurbanizacdo da orla. E o ponto Pepino esta localizado

na area da orla do rio Xingu, que também passara por desocupacao.

Figura 4. Localizagdo de pontos dos carroceiros na Area Diretamente Afetada.
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Fonte: Lima (2015).
Em virtude da inundacdo do reservatorio Xingu, sdo verificados que a perda dos

usuarios e das relacGes de amizades iniciaram com realocacdo dos moradores dos chamados
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baixGes da cidade, de pescadores, peixeiros, ribeirinhos, “beiradeiros" (moradores das
margens dos rios), moradores das ilhas e camponeses, pois esta populacdo foram assentadas
em &reas de reassentamento urbano coletivo (RUC). Dessa forma fica interrompida a rede de
reproducdo social e econdmica que era a base dessa atividade, pois a perda dos usuérios
significa deixar de utilizar o servico de transporte por carroca e consequentemente, perda de
Seu recurso econémico.

Em face da intensificacdo do trafego nas areas centrais da cidade, ja descrito nesse
trabalho, ndo diferentemente da situacdo de acesso as &reas de trabalho dos demais
carroceiros, as areas de maior e média frequéncia de fretes dos carroceiros do ponto Geleira e
Porto 06 também tomou outra configuracdo espacial depois do aumento de veiculos nas ruas.
Os materiais mais transportados pelos carroceiros do ponto Geleira foram de motor, canoa e
material de pesca, com 30,4% do total, e outros 30,4% foi de peixe. Do Porto 06, a areia foi 0
material mais transportado com 36,7% dos fretes realizados.

As Figuras 5 e 6 mostram a reconfiguracdo espacial desses pontos depois do aumento
da frota local. Essa restricdo significa, para a maioria, um dano a Unica forma de garantir o
sustento da familia e atividade.

Figura 5. Espacializacdo das areas de frequéncia de fretes dos carroceiros da Geleira
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Figura 6. Espaciglizagéo da area de frequéncia de fretes do Porto 06
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O que se destaca como mudangas para os trabalhadores dessa categoria estdo
relacionadas ao acesso as areas de trabalho, usuarios e materiais a transportar.

Eles passaram a restringir os locais de coleta e entrega de produtos, por ndo terem
acesso seguro as avenidas, por conta do trafego de carros e 6nibus de empresas que prestam
servigo as obras de Belo Monte, do aumento o nimero de carros e caminhonetes que fazem
fretes, assim como as motos que transportam produtos em carrocinhas, dando aos usuarios
mais opcdo de servicos de transportes. Aumentou o nimero de veiculos particulares, por
conta do contingente populacional que chegou a cidade, contribuindo para um trafego caotico.
As obras de infraestrutura interditam as ruas dificultando ainda mais o acesso ao trabalho
dessa categoria. Os ribeirinhos, pescadores, agricultores e pessoas que moravam em baixadas
deixaram de utilizar o servico de transporte por carrocga, visto que mudaram para outras areas
da cidade.

As redes de sociabilidade estabelecidas entre usuérios e carroceiros € o que mantém a
atividade. Portanto, as mudancas sociais e espaciais que estdo ocorrendo na cidade impactam
diretamente na atividade, seja pela perda dos usuérios, seja pela forma abrupta que estdo
ocorrendo as mudangas que tem levado a inviabilizacdo da prestacdo de servico, inclusive,

com expressivo indice de abandono da fungao por carroceiros.
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Em relacdo as perdas de receita, 0 que se tem é que antes de 2011 a média era de 6
fretes e, atualmente, a média é de 2 fretes por dia, isto tem acarretado uma perda de no
minimo R$80,00 por dia, ou seja, R$1.920,00 por més.

Os carroceiros de Altamira e sua condigéo de atingido por barragem

No Projeto Basico Ambiental da Norte Energia e aprovado pelo IBAMA consta que
foi considerada como area diretamente afetada (ADA) pelo reservatorio do rio Xingu, na
cidade de Altamira, toda a area contida abaixo da cota de 100 metros. Para a Norte Energia, a

area diretamente afetada:

Situa-se integralmente na sede do municipio de Altamira, na margem esquerda do
Rio Xingu, sendo drenada por trés de seus afluentes, os igarapés Altamira, Ambé e
Panelas; agrega as duas orlas dos igarapés Altamira e Ambé, parte da orla do Rio
Xingu e parte da margem esquerda do igarapé Panelas, que se configura como sua
area limitrofe com o meio rural (NORTE ENERGIA, 2010).

O PBA apresenta algumas justificativas para a implantacdo do Projeto de
Recomposicéo das Atividades Comerciais, de Servigos e Industriais Urbanas a serem afetadas
na cidade de Altamira, dentre elas esta a de que as atividades econdmicas destes segmentos
localizados na ADA urbana serdo diretamente afetadas pela formacéo do reservatorio da UHE
Belo Monte, e que as mesmas serdo realocadas involuntariamente ou fardo o deslocamento
contrario a sua vontade. Também € justificado devido a ocorréncia de impactos negativos
decorrentes do empreendimento, na qual as pessoas afetadas, assim como seus meios de vida,
precisam ser restabelecidos em conformidade, no minimo em condicdes semelhantes as
anteriormente existentes.

Entretanto, os carroceiros tem pontos localizados nesta area diretamente atingida mas
ndo sdo considerados no PBA como atividade econémica afetada. Além disso, a amarracao do
conceito de populacdo atingida a ter suas propriedades residenciais ou comerciais localizados
na area prevista como diretamente atingida pelas dguas do reservatorio também ndo condiz
com a realidade, pois diversos setores produtivos sdo atingidos negativamente pelo
empreendimento, mas nao é dado o direito de indenizagdo ou reparacao pelas perdas ocorridas
porque nédo tem propriedade na ADA. Mesmos 0s carroceiros que sdo dos pontos que serdo
desativados por estarem na orla da cidade, ndo estdo sendo considerados para efeito de

indenizacéo.
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Conforme Benincé (2011) no | Encontro Nacional dos Atingidos por Barragens, em
1989, o conceito de atingido formado pelo Movimento de Atingidos por Barragens
compreendia que:

Todos aqueles que sofrem modificacdes nas condicdes de vida, como consequéncia
da implantacdo das usinas hidrelétricas, independentemente de ser atingidos diretos
ou indiretos. O conceito foi retomado a posteriori pelo movimento, que passou a
considerar atingido direto ndo s6 quem ¢ afetado com as obras das barragens, mas
também toda populagio que é onerada com pesadas tarifas da energia (BENINCA,
2011, p. 120).

A partir da amplia¢do do conceito, baseado nas anélises de casos e em varios estudos e
documentos oficiais, a Comissdo dos "Atingidos por Barragens" reconhece-se que grupos ou
individuos aos quais nao se impde o deslocamento fisico podem ser tdo ou mais prejudicados
que os deslocados fisicamente, sempre que seus meios e modos de vida ficam
comprometidos, sdo os “deslocados econdmicos”. Assim, para a Comissdo Especial do
CCDPH, entende-se o conceito de atingido aplicavel a individuos, familias, grupos sociais e

populacdes, deve considerar as seguintes dimensoes:

Entende-se que na identificagdo dos impactos e dos grupos sociais, comunidades,
familias e individuos atingidos devem ser consideradas as alteracdes resultantes nao
apenas da implantagdo do reservatdrio, mas também das demais obras e intervencées
associadas ao empreendimento, tais como canteiro, instalagbes funcionais e
residenciais, estradas, linhas de transmissdo, etc. Na identificacdo dos tipos de
impactos, devem ser considerados, entre outros: a) o deslocamento compulsério (de
proprietarios e ndo proprietarios); b) a perda da terra e outros bens; c) perda ou
restricdo de acesso a recursos necessarios a reproducdo do modo de vida; d) perda ou
reducdo de fontes de ocupagdo, renda ou meios de sustento; e) ruptura de circuitos
econdmicos.[...] Devem ser consideradas como perdas as alteracbes impostas a
circuitos e redes de sociabilidade, sempre que implicarem na ruptura de relacbes
importantes para a reproducdo social, consideradas as dimensBes culturais e a
identidade dos grupos, comunidades e familias atingidas [...] As perdas de natureza
afetiva, simbdlica e cultural, imateriais e intangiveis, e por isso mesmo ndo passiveis
de quantificagdo e, a fortiori, de monetarizacdo, devem ser consideradas e objeto de
ampla e aberta discussdo e negociacéo [...] A auséncia de titulo legal de propriedade,
de vinculo legal de emprego ou de formalizacdo da ocupagdo ou atividade ndo serd
tomada como critério para excluir grupos, comunidades, familias ou individuos do
adequado reconhecimento como atingido. Deverd ser considerada a dimensao
temporal dos impactos, de modo a incorporar o carater essencialmente dindmico dos
processos sociais, econémicos, politicos e ambientais. Isto implicarda em considerar
impactos que se fazem sentir em diferentes momentos do ciclo do projeto, desde o
inicio do planejamento.

(CDDPH, 2010, p. 27-28).

O que se vé é que os responsaveis pelo empreendimento buscaram desqualificar ou
desvalorizar a pauta de reivindicagOes dos carroceiros passando a imagem de que trata-se de

oportunistas visando indenizacgdes. Entretanto, apesar do esfor¢o das entidades e os estudos
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contratados pela Norte Energia para negar a relacdo entre a atividade dos carroceiros e 0s
impactos negativos da UHE Belo Monte, neste trabalho foram evidenciadas algumas
mudancgas socioespaciais decorrentes da implantacdo de Belo Monte que impactam
diretamente esta categoria e que deveriam ser adequadamente tratadas em forma de
indenizacdo e recomposicdo da atividade.

A International Finance Corporation (IFC) apresenta o atingido como o conjunto dos
“fisicamente ou economicamente deslocados” (IFC, 2001 apud CDDPH, 2010, p. 29). Assim,
busca compreender atingidos ndo somente proprietarios e ndo proprietarios afetados pelas
aguas, mas aqueles que tém sua producdo econémica interrompida pelo empreendimento
independente da sua localizacéo.

A visdo que consta nos documentos do consorcio afirma que na ocorréncia de
impactos negativos decorrentes do empreendimento, as pessoas afetadas, assim como seus
meios de vida, precisam ser restabelecidos em conformidade, no minimo em condi¢cbes
semelhantes as anteriormente existentes, embora essas sejam sabidamente precarias na
situacéo atual (NORTE ENERGIA, 2010, p. 435).

Verifica-se a falta de informacGes condizentes com a realidade das atividades
econdmicas que serdo desagregadas, e no Projeto de Atendimento Social da Populacdo
Atingida, ndo ha o reconhecimento da categoria dos carroceiros, deixando a conceituagdo
restrita a partir do pablico alvo.

Todavia, a Norte Energia, com base em seus estudos, aponta o transito da cidade o
elemento preponderante das dificuldades encontradas pelos carroceiros no exercer de sua
atividade, nao identifica ligacdo entre os impactos diretos decorrentes do empreendimento
sobre a atividade dos carroceiros. Logo, para a Norte Energia ndo se justifica o pagamento de
indenizagao por qualquer perda financeira, pois, o transito da cidade é um problema atual, que
surgiu em consequéncia do desenvolvimento local e da prépria regido.

Este estudo reitera que neste processo de transformacdo socioespacial é possivel
apresentar os seguintes impactos decorrentes da implantacdo de UHE de Belo Monte que
mais estdo prejudicando atividade dos carroceiros:

1 - modificacdo no acesso as areas de trabalho como a perda dos locais para descanso e
pernoite dos animais, inclusive a Norte Energia ja& manifestou posicdo contraria em

disponibilizar areas proximas dos loteamentos Jatoba e Agua Azul para 0S carroceiros
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abrigarem seus animais, pois essas dificuldades podera implicar em desisténcia e
consequentemente o fim da atividade por ndo terem local para o descanso dos animais.

2 - Alteracdo no transito, com o significativo aumento do trafego nas principais vias da cidade
alterou a rotina de trabalho dos carroceiros e 0 acesso aos locais de entrega de fretes devido ao
perigo iminente no transito conturbado da cidade.

3 - AlteracBes quanto ao tipo de material possiveis de serem transportados.

4- Perdas sociais e simbdlicas que levaram a perda dos usuérios devido ao deslocamento
compulsorio das populagdes ribeirinhas, indigenas, pescadores, moradores das areas de
baix@es, identificados como os principais usurarios, pois a retirada dos carroceiros e usuarios
desse espaco fisico e socialmente construido representou a desconexdo desta rede social,
estabelecida a partir da prestacdo desse servigo dessa categoria.

5- Os ponto de carrogcas situados préximos da margem esquerda do rio Xingu serdo
deslocados.

Portanto, a categoria dos carroceiros pode ser considerada como atingida em
decorréncia dos impactos diretos sobre a atividade, seja pela perda dos usuérios, seja pela
forma abrupta que estdo ocorrendo as mudancas que tem levado a inviabilizacdo da prestacao
de servico, inclusive, com expressivo indice de abandono da fungdo de carroceiro. Diante
dessas implicacOes, as relagbes sociais e econdmicas estabelecidas entre os carroceiros e

usuarios deixardo de existir, o que significa perdas que néo serao repostas.

CONSIDERACOES FINAIS

Um conjunto de relagbes sociais configuram as redes de sociabilidade estabelecidas
entre determinados atores e localizadas espacialmente, dando condi¢bes para algumas
atividades, como a prestacdo de servicos de transporte por carrogas, para que se mantivessem
ao longo de décadas. As populacBes que residem ou tem comercio, 0s agricultores, 0s
ribeirinhos e os pescadores que estdo sendo retirados de suas areas via indenizacdo e
remanejamento para novos loteamentos ou territérios rurais sdo os principais usuarios das
carrogas. Assim, estas relacdes sociais estdo sendo interrompidas porque as populagdes estdo
em processo de deslocamento involuntario e compulsorio para &reas que o uso das carrogas
ndo oferecerd as mesmas vantagens, dado a distancia e o aumento do valor do frete. Os
préprios carroceiros terdo que sair dos pontos que ficam a beira do rio Xingu e em areas que

serdo reurbanizadas.
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A atividade exercida pelos carroceiros é tradicional e se manteve ao longo dos anos,
readaptando-se aos varios ciclos econémicos, mas que atualmente tem sofrido ameacas a sua
continuidade devido a visdo de setores da politica local, do governo federal e do consorcio
gestor Norte Energia, de que trata-se de uma categoria fadada ao desaparecimento em nome
do desenvolvimento e do progresso tecnoldgico. Ou seja, em cidade desenvolvida e moderna
ndo tem carroceiros, ndo ha espaco para esta atividade nos projetos de urbanizacdo e
remanejamento urbano.

Estas visdes de modernidade e de desenvolvimento também sdo questionaveis, pois o
local ndo deve ser visto como resultado de modelos de modos de vida impostos de cima para
baixo, que destroem dinamicas sociais e econdmicos de parte da sociedade, geralmente a
menos favorecida pelo sistema econdmico. O que se tem em Altamira sdo sistemas
produtivos tradicionais rurais e urbanos que se mantém e deveriam ser consideradas nos
projetos de recomposicao das atividades impactadas pela UHE Belo Monte.

O consoércio Norte Energia, e 0 proprio IBAMA, ndo reconhecem a categoria dos
carroceiros de Altamira como atingida pela hidrelétrica de Belo Monte, e estes trazem o
Projeto Basico Ambiental como referéncia, pois 0 mesmo ndo faz nenhuma mencdo aos
carroceiros. Entretanto, vé-se que o conceito de atingido utilizado é o mais restritivo possivel,
reconhecendo apenas os que serdo deslocados fisicamente pela obra ou para a formacéo do
reservatorio.

Entretanto, pelo conceito proposto pela Comissdo Especial do CDDPH, os carroceiros
seriam considerados atingidos porque a implantagdo da hidrelétrica de Belo Monte tem
trazido alteracBes na organizacdo social, econémica e espacial na cidade de Altamira, e estas
alteracdes sdo resultantes da implantacdo do reservatorio devido ao deslocamento das familias
da cidade e de populagdes ribeirinhas/pescadores que sdo 0s principais usuarios dos servigos
dos carroceiros, da interferéncia nas rotas e na possibilidade de prestacdo do servigo devido ao
intenso trafego nas vias da cidade apds a chegada do empreendimento Belo Monte, além das
obras e intervengdes associadas ao empreendimento, tais como, a reurbanizacdo do cais que
levara a perda de pontos localizados na margem do rio Xingue e a saida das popula¢des para
novos loteamentos urbanos.

O deslocamento compulsério destas populagbes de usuarios dos servigos e dos

proprios carroceiros leva a perda ou reducdo de fontes de ocupacdo, renda ou meios de
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manutencdo da atividade, além da ruptura de circuitos econdmicos tradicionalmente
construidos entre 0s carroceiros e seus USUArios.

Também foi observado que as perdas econdmicas sdo decorrentes das alteracGes
impostas a circuitos e redes de sociabilidade, implicando na ruptura de relagcbes importantes

para a reproducao social enquanto carroceiros.
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