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RESUMO

Durante a ditadura militar no Brasil, uma série de revoltas nos trens do subUrbio carioca
ocorreram motivadas pela ma conservacdo, a superlotacdo e o elevado nimero de acidentes nos
mesmos. Assim, esse artigo se propde, através principalmente de levantamentos feitos em jornais
da época, analisar esses acontecimentos, que abalaram a estabilidade politica do governo federal,
responsavel pela administracdo da Rede Ferroviaria Federal (RFF) na metropole do Rio de
Janeiro.

Palavras-chave: revoltas urbanas; mobilidade urbana; gestdo do sistema de transporte.

ABSTRACT

During the military dictatorship in Brazil, a series of revolts in the trains of carioca suburbs
occurred due to bad conservation, overcrowding and the high number of accidents in them. Thus,
this article proposes, mainly through surveys made in newspapers of the period, to analyze these
events, which unsettled the political stability of the federal government, responsible for the
administration of the Federal Railroad Network (RFF) in the metropolis of Rio de Janeiro.

Key words: Urban revolts; urban mobility; management of the transport system.

RESUMEN

Durante la dictadura militar en Brasil, una serie de revueltas en los trenes del suburbio carioca
ocurrieron motivadas por la mala conservacion, superpoblacion y el elevado nimero de
accidentes en los mismos. En este sentido, el articulo se propone, a través principalmente de
levantamientos hechos en periddicos de la época, analizar esos acontecimientos, que sacudieron
la estabilidad politica del gobierno federal, responsable de la administracion de la Red Ferroviaria
Federal (RFF) en la metrépolis de Rio de Janeiro.

Palabras clave: revueltas urbanas; movilidad urbana; gestion del sistema de transporte.
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INTRODUCAO

O presente artigo resulta dos trabalhos realizados para o desenvolvimento da
dissertacao de mestrado em geografia intitulada “Revoltas urbanas e transporte coletivo: um
olhar para a urbanizacdo da metrépole do Rio de Janeciro” defendida em Nov/2017 na
Universidade Federal Fluminense — UFF. No ano de 1964 houve a eclosdo do golpe militar
que representou um retrocesso nas dimens@es politica e civil do Direito no Brasil, devido a
inexequibilidade dos direitos sociais para uma populacdo de maioria urbana. Assim, varios
ativismos comecaram a surgir nas cidades, tanto pelo enfraquecimento dos movimentos
sindicais, como pelo “boom” de crescimento urbano, que provocou uma intensificacdo das
problematicas urbanas, sobremaneira nos ambitos da habitacdo e do transporte. Como
consequéncia, se teve a “Revolta dos Suburbanos” (1974-1984), quando houve quebra-
quebras em trens e estacdes das periferias do pais, principalmente, das metropoles de S&o

Paulo e Rio de Janeiro, na qual residira o enfoque deste artigo.

Patrdo, o trem atrasou?

Patrdo, o trem atrasou

Por isso estou chegando agora
Trago aqui um memorando da Central
O trem atrasou, meia hora

O senhor ndo tem razéo

Pra me mandar embora!

O senhor tem paciéncia

E preciso compreender
Sempre fui obediente
Reconhego 0 meu dever

Um atraso é muito justo
Quando ha explicagéo

Sou um chefe de familia
Preciso ganhar meu péo

E eu tenho razéo

Roberto Paiva (1941)
Fonte: https://www.letras.mus.br/roberto-paiva/1333025/

1 O samba “Patrdo, o trem atrasou”, de Artur Vilarino e Estanislau da Silva Paquito, foi gravado para o carnaval
carioca de 1941 por Roberto Paiva. “Esse samba data de meados da fase historica aberta em 1930, quando o
Estado, no Brasil, praticamente inicia a sua intervencdo na economia com o objetivo de criar as condicdes infra
estruturais requeridas para o avanco, em base nova, do capitalismo. Mostra que o problema de atrasos de trens de
suburbios (e dos transportes coletivos em geral) é bem mais antigo — e estrutural — do que a experiéncia”
(MOISES E MARTINEZ-ALIER,1978, p.57) das referidas décadas de 1970 e 1980 levariam a crer.
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OS GOVERNOS MILITARES E AS TENSOES SOCIOESPACIAIS NO RIO DE
JANEIRO

A conjuntura brasileira entre as décadas de 1960 e 1980 era de constante tenséo, pois
apos o golpe militar em 1964, chegou ao poder o Marechal Costa e Silva (1967-1969), que
deu inicio aos chamados “Anos de Chumbo” (1968-1978).

Durante os primeiros anos de governo de Costa e Silva, alguns eventos marcantes
ocorreram no Rio de Janeiro. Em 1968, uma serie de protestos estudantis contra o
autoritarismo tiveram palco no Estado da Guanabara, entdo governado por Francisco Negrédo
de Lima (PTB/PSD). Dentre estes se destaca o do dia 21 de junho que ficou conhecido como
“Sexta-feira sangrenta”, visto que um confronto entre manifestantes e a Policia Militar

provocou a morte de 28 pessoas.

Por isso, no dia seguinte, a Universidade Federal do Rio de Janeiro (UFRJ) suspendeu
as aulas por tempo indeterminado e o governador decretou férias escolares antecipadas. Mas,
foi o dia 26 de junho de 1968 que teve maior repercussdo nacional devido a ampla adeséo
popular conseguida. O protesto organizado pelo movimento estudantil contra a repressao e a
censura, contou com a autorizacdo do poder publico e um acordo de ndo violéncia. A marcha
teve a participacdo de intelectuais, operarios, profissionais liberais e religiosos, que
empunharam cartazes e faixas, e, picharam ruas e prédios com criticas ao governo. Conforme
Lamardo (2009), a “Passeata dos Cem Mil” nao resultou em uma abertura politica, mas sim,
em seu acirramento, pois houve um aumento no nimero de estudantes presos e torturados,
bem como de confrontos entre universitarios e policiais, culminando no Ato Institucional N°5

(Al-5)? em dezembro do mesmo ano.

O sucessor de Costa e Silva, Emilio Garrastazu Médici (1969-1974) continuou as
politicas repressivas e governou o pais durante o chamado ‘“Milagre Econdmico”, que teve
seu auge entre os anos de 1972 e 1974. Em seguida, quem assume é Ernesto Geisel (1974-
1978), que para tentar amenizar o inicio de uma recesséo, devido ao aumento da inflacéo e da
divida interna, optou por promover um desenvolvimento econdmico baseado na construcao de
grandes obras como a Ponte Rio-Niteroi (1974), a Transamazonica, e, as hidrelétricas de
Tucurui e Itaipu, por exemplo. Dentre outras ac6es da referida gestdo, se destacam mudancas

espagco-territoriais como a fusdo dos estados do Rio de Janeiro e da Guanabara em 1975 e a

2 O AI-5 resultou na suspensdo das garantias constitucionais e direitos politicos, outorgando, inclusive, na
institucionalizacdo da tortura. Além disso, se permitiu a censura prévia a imprensa, a masica, ao cinema, ao
teatro e a televisdo.

Revista GeoAmazodnia Belém v.6,n.11 p. 73-93 2018 Pagina 75




ENTRE A SUPERLOTAGAO DOS TRENS E 0S INVESTIMENTOS NO METROPOLITANO: A REVOLTA DOS
SUBURBANOS NA METROPOLE DO RIO DE JANEIRO (1974- 1978)

criacdo do estado do Mato Grosso do Sul em 1977. Alem dessas medidas, Geisel iniciou o

processo de abertura politica, o que arrefeceu em parte a censura e a repressao.

Entretanto, com o agravamento da crise econémica, politica e social, associado a um
certo amortecimento do autoritarismo, os movimentos populares® comecaram a ganhar mais
representatividade na luta por melhorias nos servigos urbanos de transporte, pelo direito a
habitacéo e contra a carestia. Dentre 0sS movimentos sociais de destaque que emergiram nesse
periodo, se destacam: o Movimento Custo de Vida (MCV) ou Movimento Contra a Carestia

(MCC)* as Comunidades Eclesiais de Base (CEB)°® e as associagdes de moradores.

Além disso, deve-se destacar uma nova expressdo sindical no Brasil, chamado por
Almeida (1996) de sindicalismo de confrontacdo. Um dos sinais desta movimentacéo esta no
fato de que entre 1978 e 1986 foram registradas, segundo Fernandes (2004), “3264 greves no
pais, em seu meio urbano, nos setores industriais, da construcdo civil, assalariados de classe
média (funcionérios de estatais, professores e servidores publicos) e trabalhadores de base em

servigos, tais como motoristas e cobradores de 6nibus” (FERNANDES, 2004, p.75).

Apbs Geisel ¢ eleito 0 General Jodo Batista de Oliveira Figueiredo (1978-1985), que
revoga 0 Al-5 em outubro de 1978. Em 1979 ¢ lancada a “Anistia” como um caminho para a
redemocratizacdo. Além disso, ao propor uma reforma partidaria, colocou-se fim ao
bipartidarismo entre 0 Movimento Democratico Brasileiro (MDB) e a Alianca Renovadora

Nacional (Arena).

Nessa gestdo a efervescéncia social se manteve e, em alguns aspectos até se
intensificou. O governo de Figueiredo foi uma espécie de transicdo para a democracia, €
sendo assim, foi permeado por manifestagdes pelas eleices presidenciais diretas ou as

% De acordo com Fernandes (2004), do total de associagGes civis existentes de 1920 a 1986, foram criadas, entre
1970 e 1980, cerca de 68% das organizacdes. J& no Rio de Janeiro, segundo 0 mesmo autor, de 1971 até 1987
constituiram-se 65% das associagdes civis existentes no municipio.
4 Deve-se dar destaque ao Movimento Custo de Vida (MCV) ou Movimento Contra a Carestia (MCC) como um
dos grandes movimentos que surgiram nos anos 1970 e 1980 no Brasil, sendo capaz de unir “diversas
mobilizacBes populares que atuavam na esfera da reprodugdo, subsumindo as reivindicagbes pontuais numa
expressdo mais geral: a carestia ou custo de vida” (NUNES, 1987). Essa mobilizagdo se caracterizou pela
participagdo de mulheres da periferia, da Igreja Catdlica em sua ala mais progressista e de muitos intelectuais da
época. Lutaram pela diminui¢do do custo de vida urbano, em especial sobre as tarifas de transportes urbanos,
com destaque ao fato de que os bens e servigos sdo mais dispendiosos nas periferias pobres, e, também, pelo
reajuste salarial perante as constantes altas inflacionarias. Sobre isso ver os trabalhos de DOIMO, Ana Maira. A
voz e a vez do popular: movimentos sociais e participagdo politica no Brasil p6s-70. Rio de Janeiro: Relume-
Dumara, ANPOCS, 1995. ou EVERS, Tilman. Os movimentos sociais urbanos: o caso do Movimento do Custo
de Vida. In: MOISES, J. et al. Alternativas populares da democracia: Brasil, anos 80. Petrpolis: Vozes/Cedec,
1982. p.74-98.
5> S3o0 comunidades ligadas principalmente a Igreja Catélica, que obtiveram grande participacdo politica nas
décadas de 1970 e 1980 no Brasil. Além disso, lutavam contra a miséria e & injustica.
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chamadas “Diretas J4”. Esse movimento nacional, apesar de ndo ter alcangado seu objetivo,
levou milhares de pessoas aos comicios, principalmente nas ruas do Rio de Janeiro e de Séo
Paulo, entre janeiro e abril de 1984. Os manifestantes pediam ao Congresso Nacional a
aprovacdo da emenda constitucional Dante de Oliveira, o que permitiria eleicOes diretas para
presidente. Assim, a manifestacdo foi capaz de unir diversas parcelas da sociedade brasileira,
que viam nisso uma possibilidade ndo s6 de maior participacao politica ao retirar os militares
do poder e findar a ditadura, mas também de estabilidade econdmica e melhorias nos servicos
publicos urbanos, ao se ampliar os direitos sociais a habitacdo, ao transporte, a salde e a
educacéo.

Entretanto, o fracasso das “Diretas J4”, de certa forma, enfraqueceu os movimentos
populares, que ao direcionarem todos os seus esfor¢os para tal, foram incapazes de construir

uma alternativa para a continuidade da luta. Desta forma,

[c]abe, entdo, perguntar por que e como foi possivel que uma série de movimentos
populares, que chegaram a obter importantes conquistas durante o regime militar (e
ndo apenas ao nivel dos chamados "efeitos urbanos”, mas também no sentido de
introduzir elementos novos na cultura politica do pais) e a serem reconhecidos em
todas as grandes cidades, se mostraram incapazes de comparecer com O mesmo
vigor numa conjuntura mais democratica. Pensamos que a resposta repousa em parte
no carater que assumiu a transicdo brasileira e, por outro lado, ao carater da
participacdo popular nesse processo politico. [...]. E que a total impunidade e
irresponsabilidade dos agentes da represséo favoreceram que sua agdo fosse dirigida
pelos interesses pessoais, transformando os aparelhos de Estado em coisa privada,
associando-se a corrupcdo. Neste periodo, o poder da Presidéncia da Republica de
governar o pais empalideceu face & acdo de algo muito parecido a um bando de
gangsters. A violéncia compareceu ndo como a "parteira da historia”, mas como a
promotora da "ordem do garrote e da paz dos cemitérios”, isto €, como sua assassina
(NUNES, 1987).

A dificuldade de construcdo de uma nova forma de representacdo e a necessidade de
associacdo entre os populares e os partidos politicos de oposicdo ao regime, também pode

estar entre os motivos do fracasso das “Diretas Ja”.

E, foi nesse contexto, que entre 1974 e 1984, ocorreu a chamada Revolta dos
Suburbanos no pais. De acordo com Nunes e Jacobi (1984), no periodo houve cerca de 71
guebra-quebras nos trens periféricos de Sdo Paulo e Rio de Janeiro, podendo ser divididos em
dois momentos distintos: o primeiro com predominio de aces no Rio, de 1974 a 1978, e com
destaque para um certo recrudescimento ocorrido nos anos de 1977 e 1978, diante de medidas
emergenciais para melhorias no sistema de trens. E, o segundo, de 1979 a 1984, quando 0s

quebras se deram mais nos trens paulistanos. Mas, nesse intervalo entre fins da década de
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1970 e inicio de 1980, ocorreram também, acGes revoltosas contra dnibus em outras capitais
do pais, como Belo Horizonte- MG, Salvador- BA, Brasilia- DF, Jodo Pessoa- PB e S&o Luis-
MA (NUNES e JACOBI, 1984).

A REVOLTA DOS SUBURBANOS NO RIO DE JANEIRO (1974-1978)

Antes de se iniciar o relato da Revolta dos Suburbanos® (1974-1978) na metrdpole do
Rio de Janeiro, é necessario ponderar que alguns quebra-quebras ja haviam ocorrido entre as
décadas de 1950 e 1970. E, os motivos para tal se mostram semelhantes aos das décadas
seguintes: mé conservagdo do sistema de trens urbanos, superlotacdo e elevado nimero de

acidentes.

Na década de 1950, por exemplo, quando as ferrovias ja eram eletrificadas e haviam
sido estatizadas por Getllio Vargas, cabe destaque a quatro acontecimentos, conforme tabela

a sequir (tabela 1):

Tabela 1 — Incidentes nos trens da Central do Brasil
Fonte: elaborado pela autora com fontes de periodicos’

Local do incidente ~ Mortos e feridos Consequéncias Medidas do poder
publico
Linha Matadouro, Alguns feridos Conflito pelo atraso | Diretor da Central
ramal Santa Cruz dos trens entre providenciou a
usuarios e a Policia | chegada dos trens e
Ferroviaria. Danos aumentou o
a infraestrutura da policiamento nos
estacdo. dias seguintes.
Mas, os atrasos se
mantiveram,

fazendo com que
comprassem novas
locomotivas a
Diesel puxando
composicdes de 12

carros.
Préximo a Séo Descarrilamento do Intervencéo das
Cristévao “Trem Mineiro” radiopatrulhas.

causou a obstrucédo

® O termo “Revolta dos Suburbanos” foi desenvolvido, inicialmente, pelos soci6logos Moisés e Martinez-Alier
(1978), mas outros pesquisadores, como, por exemplo, Nunes e Jacobi (1984), também realizaram estudos sobre
a tematica.

! Pesquisa nos trabalhos de Silva (1992) e Moisés e Martinez-Alier (1978). Consulta aos periddicos: Revista
Veja (23/07/1975), Jornal do Brasil (03/01/1953), Jornal do Brasil (03/06/1958), Jornal do Brasil (02/02/1971),
Jornal do Brasil (02/02/1973) e Jornal do Brasil (10/10/1973). Deve-se ponderar que a pesquisadora ndo
conseguiu levantar todos os incidentes ocorridos nessas décadas, as pequenas perturbacGes cotidianas,
infelizmente, ndo puderam ser apreendidas em sua totalidade.
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Marco de 1958

Junho de 1958

Fevereiro de 1973

Outubro de 1973

Outubro de 1974

do trafego.
Multidao depredou
estacOes e invadiu
onibus.

Proximo a estacéo
Paciéncia

56 mortos e 50
feridos

Falta de sinalizacdo
e chuva de granizo,
levou ao choque
entre composigoes.
Atribuicdo da

A Rede Ferroviaria
Federal Lamenta o
ocorrido e se
responsabiliza pelo
sepultamento das

responsabilidade do vitimas.
acidente ao
maguinista.
Préximo a estacéo 130 mortos e 200 Acidente causado Quebra-quebra na
Mangueira feridos por falha no estacdo e lotagcdo
telefone da Central nos onibus.
do Brasil.

Préximo a estacéo
Olinda (atual Praca
Onze)

33 mortos e 78
feridos

Préximo a estacéo
Campos Eliseos

50 feridos e 10
mortos

Préximo a estacéo
Nil6polis

14 mortos e 20
feridos

Trem da Central
atropela 6nibus
repleto de
passageiros.
Cancela ndo foi
fechada.

Central do Brasil
culpa os motoristas.

Proximo a estagdo
Bardo de Maua

8 mortos e 38
feridos

Substituicdo dos
vag0Oes de madeira
por carros de aco

da linha
Guapimirim a
estacdo Bardo de
Maua.
Proximo a estagdo 8 mortos e 100 Freio do trem ndo Adogdo do Cab
Sampaio feridos foi usado. Signal Speed
Magquinista é Control para
indiciado. reduzir as falhas
humanas.
Entre as estacOes O enguigo e Intervencdo da

Augusto
Vasconcelos e
Santissimo

paralisacdo dos
trens faz com que
cerca de 3 mil
passageiros ateiem
fogo em 3 vagdes e
apedrejem outros
12.

Policia Ferroviaria.
Inicio da Revolta
dos Suburbanos

no Rio de Janeiro.

Nos anos 1960 sdo registradas novas ocorréncias nos trens da Central do Brasil (tabela
1). Mas, é a partir da década de 1970 que os acidentes, atrasos e lotacdo levam os usuarios a
um cotidiano de constante tensdo, no qual foi preciso encontrar subterflgios aos problemas.

Para ndo se atrasar para o trabalho e evitar a superlotacdo dos vagbes: o surgimento dos
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surfistas de trem ou pinguelas®. Para protestar contra a demora e os incidentes: os quebra-
quebras. As arriscadas medidas populares, advém de uma necessidade de extravasamento de
sua espoliacao diaria, bem como s&o alternativas criadas diante da precariedade dos servi¢os
de transporte coletivo.

Um dos primeiros exemplos da onda de manifestacdes populares se deu no dia 15 de
outubro de 1974, quando houve o enguico e paralisacdo dos trens entre as estacdes de
Augusto Vasconcelos e Santissimo, na Baixada Fluminense, o que gerou revolta nos
passageiros que atearam fogo em 3 vagdes e apedrejaram outros 12. O protesto sé se cessou
com a intervencdo da Policia Ferroviaria (REDACAO DO JORNAL O ESTADO DE SAO
PAULO, 16/10/1974).

No ano seguinte, 1975, de acordo com Moisés e Martinez-Alier (1978) houve um
aumento significativo das revoltas, pois no periodo de apenas um més ocorreram 5 quebra-
quebras na Regido da Baixada Fluminense®. Em 22 de maio de 1975, por exemplo, segundo o
Jornal do Brasil, houve o choque de um trem lotado contra outro estacionado na estacdo de
Deodoro, provocando a morte de um passageiro e deixando quase 200 feridos. Uma falha no
sistema de sinalizacdo emitido pela cabine de controle do trafego motivou o ocorrido, e,
consequentemente, insuflou a revolta dos usuarios, que apedrejaram a estacdo e a respectiva
cabine em resposta. Foi necessaria a intervencdo do Exército e da Policia Militar, pois a
Policia Ferroviaria foi insuficiente para conter a multiddo (REDACAO DO JORNAL DO
BRASIL, 23/05/1975) (figura 1).

8 Consiste na arriscada pratica de viajar em cima dos vagdes dos trens urbanos.
® A chamada Baixada Fluminense é composta pelos municipios de Belford Roxo, Duque de Caxias, Nova
Iguacu, Sdo Jodo de Meriti, Queimados, Mesquita, Japeri e Nildpolis.
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Trem na linha
/)ruil)i(/a mala
wm em Deodore

Chogque com
urubu derruba

F-58 da FAB

Figura 1 - Recorte do Jornal do Brasil de 23 de maio de 1975
Fonte: https://news.google.com/newspapers?nid=0gX8s2k1IRwC&dat=19750523&printsec=frontpage&hl=pt-
BR
Acessado em: 08/02/2017

Em julho do mesmo ano foram registradas duas outras graves ocorréncias. A primeira
no dia 9, quando na madrugada anterior dois acidentes obrigaram os trens a serem desviados
para a Linha Auxiliar, causando congestionamento, e, a consequente, paralisacéo de todas as
composi¢des nos ramais Santa Cruz e Japeri. Isto somado ao enguigo de um trem as 6h 35min
na estacdo Toméas Coelho e a superlotagdo dos demais, provocou revolta nos usuarios
(REDACAO DO JORNAL DO BRASIL, 10/07/1975) (figura 2).
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Trem (/ueima(/()
inicia tumullo
em 6 estacoes

Atrasado e com apenas seis
vagoes onde ninguém mais con-
seguia entrar, o trem UM-4 che-
gou, as 6h35m, a Tomas Coelho e
all Interrompeu sua viagem, por
causa de um defeito, Os passagei-
ros, entiio, depredaram e incendia-
ram trem ¢ estacio, no mais grave
dos tumultos ocorridos ontem, em
sels suburbios da Central,

Dols acldentes, na madruga-
da, causaram o congestionamento
da Linba Auxiliar, para onde fo-

ram desvindos, até depois das 10
horas, todos os trens que vinham
de Santa Cruz e de Japerl. Houve
atraso em todos os ramalis e o Mi-
nistro dos Transportes, General
Dirceu Nogueira, achou "natural
a indignagio dos passageiros.”
Um vagéo e uma radiopotrulha foram. destruidos, antes que os bombeiros pudessem .agir  (Pig. 15 e editorial na pig. 6)

Figura 2 - Recorte do Jornal do Brasil de 10 de julho de 1975
Fonte: https://news.google.com/newspapers?nid=0gX8s2k1IRwC&dat=19750710&printsec=frontpage&hl=pt-
BR
Acessado em: 08/02/2017

Em consequéncia dos problemas no sistema, iniciou-se um quebra-quebra. Foram
registrados incéndio em um trem e em arquivos da ferrovia, além de depredacGes nas estacdes
de Magno, Madureira, Engenheiro Leal e Comendador Soares. A acdo da policia foi dispersar
a multiddo a golpes de cassetete. “E, como informa o presidente da RFF, general Milton
Gongalves, ‘a unica medida a ser tomada a curto prazo ¢ o reforco da seguranga, uma vez que
nada pode ser feito para melhorar o servigo’” (MOISES e MARTINEZ-ALIER, 1978, p.36).
Ainda segundo Moisés e Martinez-Alier (1978), varios passageiros foram presos e nos dias
subsequentes as estacdes amanheceram ocupadas por paraquedistas, soldados do Exército e da
Policia Militar. Mas, apesar do aumento do efetivo de seguranca novos tumultos e

depredaces foram registrados em algumas estacdes, sendo 8 pessoas presas.

Na semana seguinte, conforme o Jornal do Brasil, ocorreu mais um grave acidente na
estacdo Magno, que resultou em 14 mortos e aproximadamente 370 feridos. Em decorréncia
disso, mais de 10 mil pessoas ficaram sem trens para ir ao trabalho. Assim, o entdo Presidente
da Republica, Ernesto Geisel, realiza uma visita surpresa a Rede Ferroviaria Federal S.A.
(RFFSA), acompanhado dos ministros dos Transportes e da Justi¢a, do presidente da RFF, do
governador do Estado da Guanabara, e dos comandantes do | Exército e do | Distrito Naval
(REDACAO DO JORNAL DO BRASIL, 19/07/1975). Imediatamente, algumas medidas s&o
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anunciadas como a indenizacdo de vitimas, uma melhora nos servicos em médio prazo e

solugdes emergenciais para garantir seguranca e pontualidade aos usuarios (figura 3).

g&ﬂ BN TR
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2008 - -
O Presidente Geisel deixa a reuniio em que estabelecen
prazo mdximo de oito dius para ¢ RFF tomar provideéncias

Geisel veio ao Rio
para exigir reforma
urgente na Central

"Quero resultados imedia~
tos”, exigiu ontem o Presiden-
te Ernesto Geisel, durante reu-
nido de mais de Lrés horas na
Rede Ferrovidria Federal, para
examinar causas e consequén-
cias do desastre de Magno, que
matou 11 e feriu 372 pessoas
Quando pediu detalhes do des-
carrilamento, um dos partici-
pantes do encontro comecou 2
citar numeros e o Presidente o
interrompeu: "Ndo estamos
aqui para ouvir estatisticas,
Quero saber o que houve."”

Ao lado de trés de seus Mi-
nistros (Transportes, Justica e
Planejamento) e do Chefe
da Casa Militar, no edifi-
cio-sede da empresa, o Presi-
dente procurou saber da Rede
seu programa de trabalho. In-
formado dos planos para exe-
cucao em dois anos, insistiu em
solucoes imediatas. Como con-
sequéncia o Coronel Carlos
Aloisio Weber, galcho de Sao
Sebastido do Cai, fol nomeado
diretor especial para o trans-
porte ferrovidrio suburbano,

Em pronunciamento pela
televisao o Ministro da Justica,
Sr Armando Felcdo, garantiu
que "as familias das vitimas
ndo estio sozinhas e seu sofri-
mento nao seré esquecido” e
anunciou um plano de emer-
géncia para ampard-las. O Mi-

nistro da Previdéncia e Assis-
téncia Social recebeu recomen-
dacdes expressas clo Presiden-
te da Republica para moblii-
zar todos os recursos disponi-
veis em favor da assistencia
médica e social s vitimas,

Gatcho, pal de dois filhos,
0 maquinista Vilmar Valente
Linasse jurou inocéncia na Ca-
sa de Salide Nossa Senhora de
Lourdes — a seu lado, em es-
tado de coma, estéd internado
um passageiro — mas o presi-
dente da Rede reforcou depoi-
mento unanime de cinco tes-
temunhas, ao declarar que o
UM-59 trafegava em excesso de
velocidade e “saiu pela tan-
gente." Trinta mil passageiros
foram transportados de énibus
de Sdo Joao de Meriti a Del
Castilho, 20 preco (Cr$ 0,60)
da passagem de trem.

_ Ao Instituto Médico-Legal
N&0 compareceu um so paren-
te dos mortos — ha cincoe ho-
mens e uma criang¢a nao iden-
tificados ainda — para provi-
denciar os enterros, que serdo
custeados pela Rede, Das viti-
mas atendidas, 44 permaneccm
no Sousa Aguiar, 16 no Carlos
Chagas e uma (grave) no CTI
do Getiilio Vargas. As 10 horas
— anuncia a RFF — serd li-
berada a Linha Auxiliar. (Pa-
ginas 5, 10 ¢ editorial, pag. 6).

Figura 3 - Recorte do Jornal do Brasil de 19 de julho de 1975
Fonte: https://news.google.com/newspapers?nid=0gX8s2k1IRwC&dat=19750719&printsec=frontpage&hl=pt-
BR
Acessado em: 08/02/2017

De acordo com Silva (1992), em fevereiro de 1976 fica pronto o Plano Diretor de
Remodelacdo e Modernizagdo do Sistema Ferroviario de Suburbios do Grande Rio, que
previu investimentos e compra de novos trens japoneses, 0s quais comecariam a trafegar a

partir de maio de 1977.

Isso resultou em uma diminuicdo dos protestos nos anos de 1977 e 1978. Porém,
apesar de todas as medidas, em setembro de 1977, uma locomotiva descarrilou na estagéo D.

Pedro 11, interrompendo 5 linhas. Com isso, 0 novo trem japonés ficou avariado e impedido
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de rodar, levando a depredac@es na estacdo D. Pedro 11, e sendo a seguranca da rede acionada
e o Presidente da RepUblica alertado (REDACAO DO JORNAL DO BRASIL, 09/10/1977).

Em 1978 foram registradas duas ocorréncias. A primeira em agosto, quando houve
paralisacdo dos trens do ramal Leopoldina devido a um curto-circuito na rede elétrica. 1sso
levou, aproximadamente 3 mil pessoas a saltarem dos trens e procurarem por 6nibus para
chegarem em casa. Ocorreu um quebra-quebra com o apedrejamento de 3 coletivos e agressao
a um motorista, até a Policia Militar conter a multiddo (REDACAO DO JORNAL DO
BRASIL, 03/08/1978). E, a segunda, em novembro de 1978, quando a paralisacdo do trafego
ferroviario por cerca de duas horas, induziu a quebra-quebras nas estacGes de Nildpolis e
Anchieta. Trens foram apedrejados e houve intervencdo das Policias Ferroviéria e Militar até
o funcionamento do Ramal Japeri ser restabelecido (REDACAO DO JORNAL O GLOBO,
24/11/1978).

Assim, pode-se fazer uma cronologia dos quebra-quebras, e consequentemente da
Revolta dos Suburbanos, no sistema de trens urbanos da metropole do Rio de Janeiro,
conforme tabela a seguir (tabela 2):

Tabela 2 — Quebra-quebras em trens do Rio de Janeiro durante a Revolta do Suburbanos
Fonte: Elaborado pela autora a partir de periddicos!®

Local Incidente Consequéncias Medidas do Poder

Publico
15/10/1974 Entre as estaces de Cerca de 3 mil
Santissimo e pessoas
Augusto incendeiam e
Vasconcelos depredam carros
suburbanos.
22/05/1975 Estacdo de Deodoro Trem elétrico Um mortoe 192  Apenas registram o
atinge outro feridos. quinto acidente
parado. com gravidade
ocorrido no ano.
09/07/1975 Estacdo de Tomas Depredacéo de um
Coelho trem.
10/07/1975 Vérias estacdes Depredactes em A RFF ressalta nas
diversos trens. explicacOes

publicas a ma
educacéo dos
USUArios.

17/07/1975 Estacédo de Magno Acidente 13 mortos e 200 Visita surpresa do
ferroviério. feridos. Presidente Geisel.

10 Jornal do Brasil, 09/10/1977; Jornal do Brasil, 03/08/1978; e, Jornal O Globo, 24/11/1978.
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30/07/1975 Estacéo Del Castillo Trem de 2 mortos.
manutencdo bate
em trem elétrico.

21/08/1975 Dois trens
elétricos pegam
fogo.
03/08/1975 Estacdo Benjamim 1 morto e oito
do Monte feridos.

Fevereiro de 1976

29/03/1976 Estacdo Acidente. 2 mortos.
Comendador Soares
22/04/1976 Estacdo Tomas Acidente. 176 feridos.
Coelho
06/05/1977 Estacdo Acidente. 11 mortos e mais
Comendador Soares de 60 feridos.

- _
- _

27/09/1977 Estacdo Pedro Il Locomotiva Novo trem japonés Segurancas se
descarrila com excesso de movimentam
interrompendo 5 lotagdo fica temendo
linhas. avariado. depredacdes e a
Presidéncia da
Republica é
alertada.
03/08/1978 Ramal Leopoldina Curto-circuito na 3 mil pessoas Policia Militar
rede elétrica saltam do trem e tenta conter a
paralisa os trens. procuram por multiddo.
onibus.

Apedrejamento de
trés coletivos e
agressdo a um

motorista.
23/11/1978 Ramal Japeri Paralisacéo do Quebra-quebra nas Intervencéo das
trafego ferroviario  estacGes Anchietae Policias Ferroviaria
por cerca de duas Nilépolis. Trens e Militar.
horas. foram apedrejados.

Mas, ap6s 1977, de acordo com reportagem do Jornal do Brasil, a falta de
continuidade de um programa de investimentos por parte do Governo Federal, comprometeu
as acoes da Rede Ferroviaria Federal enquanto empresa. Os seus sérios problemas financeiros,
a cada dia aumentavam mais, visto que sua verba mal conseguia custear a operacdo do
sistema de trens (REDACAO DO JORNAL DO BRASIL, 09/10/1977). Nos anos seguintes o
governo federal comprou novos trens, porém esta medida foi insuficiente para solucionar
todos os problemas estruturais presentes neste meio de transporte, embora, deve-se admitir,

contribuiu para controlar a onda de quebra-quebras no Rio de Janeiro.
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SO em 1984 foi criada a Companhia Brasileira de Trens Urbanos (CBTU), o que
representou um avanco, ja que esta ficou responsavel pelo transporte de passageiros, enquanto
a RFFSA encarregada somente do transporte de cargas, sendo ambas subordinadas ao
Ministério dos Transportes. No mesmo ano, o nimero de passageiros transportados nos trens
metropolitanos do Rio de Janeiro chegou ao maximo ja atingido, cerca de 1 milhdo
(SUPERVIA). Nos anos subsequentes constantes quedas sio registradas!, talvez pela falta de
investimentos no setor e pelo crescimento nas linhas de 6nibus, como se pode notar no grafico

abaixo (grafico 1):

EVOLUGAO DE PASSAGEIROS TRANSPORTADOS NO SISTEMA DE

Gréfico 1 — Passageiros transportados no sistema de trens urbanos do Rio de Janeiro
Fonte: Anexo | do parecer técnico do sistema virio, p.15

Concomitantemente as a¢Bes nos trens urbanos, que caracterizaram primariamente a
chamada Revolta dos Suburbanos, quebra-quebras também foram registrados em Onibus.
Longos congestionamentos, frequentes assaltos, aumento no preco das passagens®?, calor e
superlotacdo estdo entre as causas da revolta ndo s6 nos passageiros, mas também nos

11 Hoje séo transportados, aproximadamente, 600 mil passageiros por dia (SUPERVIA).

12 Em 1977 ocorre 0 aumento das passagens de dnibus, cerca de 18% nos comuns e 25% no frescdo. O aumento
abrangeu 343 linhas de 6nibus comuns e 37 especiais, além de 207 se¢des. Circulares do Centro custavam
Cr$1,60; os da Zona Sul — Centro variavam entre Cr$ 1,60 e Cr$ 2,30; e, as auxiliares Sul eram quase todas no
valor de Cr$1,70. A linha mais cara era a Maua — Sepetiba que custava Cr$14,70 e a mais barata a Anchieta —
Pompéia que custava Cr$0,60 (REDACAO DO JORNAL DO BRASIL, 01/09/1977, p.5).
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motoristas e cobradores dos coletivos, como se pode notar pela manchete e fotos do Jornal do

Brasil a seguir (figura 4):

JORNAL DO BRASIL ] Doninan, 19/1/75 [ 1.* Caderno

Desconforto no carro gera agressividadc

Figura 4 — Estresse cotidiano dos motoristas pode gerar problemas psicoldgicos e a um aumento de acidentes de
transito
Fonte: Jornal do Brasil, 09/01/1975, 1° caderno

Esses fatores levaram a greves de motoristas e cobradores de 6nibus, com recorrentes
paralisacbes do servico por toda a cidade do Rio de Janeiro. Os trabalhadores exigiam
aumento salarial, que era recusado pelos empresarios das concessionarias, caso ndo houvesse
novo reajuste no preco das passagens (REDACAO DO JORNAL DO BRASIL, 15/10/1985).
O aumento da tarifa atingiria negativamente a populacdo que utilizava cotidianamente os
coletivos para se deslocar pela metrépole. Isso gerou tensdes e alguns quebra-quebras em

onibus durante os anos de 1980.

UMA ANALISE SOBRE AS POSSIVEIS CAUSAS DA REVOLTA DOS
SUBURBANOS

Uma andlise dentre as possiveis causas da Revolta dos Suburbanos aponta,
primeiramente, os baixos investimentos na Rede Ferroviaria Federal ao longo dos anos diante
do rapido crescimento da populacdo, e, além disso, conforme reconhecido pelos proprios

técnicos da Central do Brasil na época, esta o fato de que

0s trens sdo poucos para 0 nimero de pessoas que precisam deles. Nos ultimos 10
anos, foram reduzidos de 116 a 92, enquanto que o nimero de usuarios aumentou
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em 400 por cento. Por isso, 0s vagdes estdo levando gente pendurada do lado de fora
e até sobre a cobertura. Cada composicdo deveria levar 1500 pessoas, mas leva
5000”. Além da superlotacdo, e, provavelmente, em parte como causa dela, os trens
estdo sempre parando por causa de curtos-circuitos nos painéis das locomotivas ou
problemas com o sistema de sinalizacdo dos ramais. [...]. No ano passado, os trens
da Central pararam 1702 vezes, além das paradas normais (MOISES e MARTINEZ-
ALIER, 1978, p.24).

Outro fator para essa defasagem nos trens urbanos do Rio de Janeiro e a revolta da
populagéo se deve aos altos investimentos financeiros federais feitos na elaboracdo do
metropolitano em detrimento do sistema ferroviario. Para complicar ainda mais a conjuntura
da época, a construcdo do metrd, além de demandar elevados gastos, necessitou, a0 mesmo

tempo em que se utilizou da remoc&o™® de muitos iméveis, moradias e familias.

Isso ampliou a segregacdo socioespacial na metropole, bem como os monopdlios
espaciais (SILVA, 1992) conseguidos com a empresa do metropolitano, pois as demoli¢des
e/ou desapropriacdes de imdveis foram feitas, principalmente, em areas consideradas
degradadas pelos planejadores, como o entorno da estacdo Uruguaiana ou da estacdo Catete.
Ou seja,

ao mesmo tempo em que 0s grupos populacionais de baixo poder aquisitivo sdo
removidos das areas outrora ‘nobres’, ou simplesmente em processo de ‘renovacao
urbana’, situadas no Centro e na Zona Sul do nucleo metropolitano, o poder publico
estabelece e facilita as ligacOes viarias para as &reas oeste e sudoeste do estado —
especialmente a orla ocednica — onde, com a implantagdo do plano da Barra da

Tijuca'®, se pretende garantir uma ocupacdo destinada, principalmente, a uma
demanda de classe média alta (SILVA, 1992, p.98-99).

Somado a isso, o relatério do Estudo de Viabilidade do Metropolitano do Rio de
Janeiro (1968), propunha uma linha prioritaria que seguiria do bairro de Ipanema a Tijuca, de
maneira a visar somente o descongestionamento das zonas centrais e sul da metropole, e
consequentemente, deixando em segundo plano a populacao da periferia. Em suma, “as zonas
nobres se destina um transporte rapido, tecnologicamente avancado, que teria, no maximo,
alguns pontos de contato com a ferrovia suburbana, enquanto essa permanecia com 0S

mesmos problemas crescentes de funcionamento” (SILVA, 1992, p. 101).

13 Foram desapropriados por volta de 1444 iméveis para a implantacéo das linhas 1 e 2 e do pré-metrd 1. Além
disso, cerca de 299 familias foram removidas somente da Linha 1 (IBAM, agosto de 1978).

14 Contratado pelo governador Negrdo de Lima, o urbanista Licio Costa elaborou o Plano-Piloto para a Baixada
compreendida entre a Barra da Tijuca, o Pontal de Sernambetiba e Jacarepagua. Se almejava para a regiao a
construgdo de um Distrito Central Financeiro (DCF) devido a um certo potencial de conversdo dos fluxos da
metrépole para a area, enquanto, paradoxalmente, por outro lado, se visava o controle da expansdo urbana e
preservacao das caracteristicas naturais do lugar. Entretanto, na verdade, o que ocorreu, foi um esgotamento das
habitagBes na zona sul e a continuidade da expansdo e valorizagdo imobiliaria em direcdo a zona oeste (SILVA,
2004).

Revista GeoAmazodnia Belém v.6,n.11 p. 73-93 2018 Pagina 88




ENTRE A SUPERLOTAGAO DOS TRENS E 0S INVESTIMENTOS NO METROPOLITANO: A REVOLTA DOS
SUBURBANOS NA METROPOLE DO RIO DE JANEIRO (1974- 1978)

Isso endossou 0s quebra-quebras nos trens suburbanos a ponto de, para evitar maiores
desgastes a imagem do regime, a recém-constituida Companhia do Metropolitano do Rio de
Janeiro, que implementou as obras lentamente até meados da década de 1970, decide ao final
do governo de Carlos Chagas (1971-1975), alterar a proposta inicial do metrd. Dentre as
mudancas, de acordo com Silva (1992), estdo: a antecipacdo da construcdo de um trecho da
Linha 2 (Estacio a Maria da Graca), porque seria fundamental ampliar os pontos de integragédo
do metré com a ferrovia e os Onibus; e, a construcdo de um pré-metrd de Maria da Graca a
Pavuna, com a justificativa de atender as populacgdes periféricas com baixo nivel de renda, e

induzir a ocupacdo do solo em &reas ainda ndo densamente ocupadas.

Assim, em margo de 1979 foi inaugurado o metr6 do Rio de Janeiro com um trecho
inicial de 4,3 quildmetros entre 5 estaces, sendo elas: Cinelandia, Praca Onze, Central,
Presidente Vargas e Gloria. Inicialmente, estas eram responsaveis por transportar cerca de 60
mil pessoas por dia. Ja em 1980 veio a primeira expansao, as estacfes Uruguaiana e Estacio
foram abertas, obrigando a empresa a aumentar o nimero de carros de 4 para 6. No ano
seguinte foram concluidas as estacbes Carioca, Catete, Largo do Machado, Flamengo e

Botafogo (figura 5), e ainda inaugurada a Linha 2 com apenas 2 estac@es (Sdo Cristdvao e
Maracand) (METRORIO).
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Figura 5 - Construcdo da estacdo Botafogo nos anos 1970 e 1980
Fonte: http://www.skyscrapercity.com/showthread.php?t=560674
Acessado em: 10/02/2017

Depois, houve mais prolongamentos em dire¢do a Zona Norte, sendo abertas na Linha
1 as estagOes Afonso Pena, Sdo Francisco Xavier e Saens Pefia, e concluida a Linha 2 até
Irajd. Em fins dos anos 80, seguindo o cronograma de expansao, foi estabelecida a Estacdo
Triagem (METRORIO).
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Todas essas medidas do poder publico corroboraram ndo s6 para protestos da
populacéo carioca, mas também para greves de motoristas, cobradores, e dos trabalhadores da
construgdo do metrd, que ndo tinham suas demandas trabalhistas e salariais atendidas,

conforme:

[...] exemplo dos nove quebras ocorridos em canteiros de obras do Metrd carioca,
que sé eclodiram apds tentativas frustradas dos operarios no sentido de resolver suas
demandas através dos 6rgdos responsaveis do Ministério do Trabalho e do préprio
sindicato, e que resultaram na demissdo sumaria dos reivindicantes. Assim, tais
acles substituem temporaria e ocasionalmente a falta de canais institucionais
eficazes para a populacdo expressar suas necessidades (NUNES e JACOBI, 1984).

Esses constantes protestos levaram a repercussao nos anos 1970 e 1980 tanto na midia,
quanto no meio académico®®, que apontou que os quebra-quebras raramente sdo o primeiro
recurso das classes populares. Este s é utilizado quando os outros levaram a uma passividade

de resoluc@es por parte do poder publico.

Nas palavras de Moisés e Martinez-Alier (1978) pelas viagens nos suburbios ser parte da
jornada de trabalho, a precariedade dos transportes afeta a propria subsisténcia e reprodutividade da
forga de trabalho. “Desta forma, uma agdo individual ganha logo a adesdo da massa e torna-se
coletiva. Nao existe organizacdo prévia, mas existe uma identidade de condi¢do e de propdsito”
(MOISES e MARTINEZ-ALIER, 1978, p.41). A condicio referida é a de forga de trabalho
precarizada, uma vez que diante dos atrasos muitos recebiam descontos por tempo perdido ou até
eram demitidos, pois seus empregadores ndo compreendiam os problemas do sistema de
transportes. O propdsito mencionado € o de atingir diretamente o responsavel pelos servicos de
transporte, o Estado, porém carecendo de meios para tal, “as massas populares manifestam sua
revolta depredando aquilo que estd ao seu alcance imediato, os trens e estagdes” (MOISES e
MARTINEZ-ALIER, 1978, p.33). Assim, as revoltas tém carater simbolico.

15 Os quebra-quebras motivaram trabalhos como “A cara nova do movimento popular” de Nunes e Jacobi
(1984), “Os transportes coletivos na cidade do Rio de Janeiro” de Silva (1992), “A Revolta dos Suburbanos ou
‘Patrdo, o trem atrasou’” de Moisés e Martinez-Alier (1978) ou o livro “A evolu¢ao dos transportes no Brasil” de
Josef Barat (1978). Ainda para Weffort (1978): “é preciso avaliar corretamente a significacdo critica de estudos
como “A Revolta dos Suburbanos”. O simples fato de que sejam realizados significa uma vitoria contra o
elitismo (e o autoritarismo) que, em diferentes épocas e sob diferentes capas ideoldgicas, sempre encontraram
maneiras de ‘limpar’ a historia dos tragos deixados pelos movimentos populares. [...] O interesse central de “A
Revolta dos Suburbanos” para o publico e para os pesquisadores estad em seu esforgo para entender a 16gica dos
movimentos mais elementares das massas, ou seja, a formagdo da consciéncia popular e dos padrdes de acdo e de
organizagdo que emergem de seus embates diarios para sobreviver na cidade” (WEFFORT, 1978, p.10). Assim,
tendo esse tipo de estudo tamanha representacao critica, ainda mais pelo contexto em que foram publicados, de
forte represséo do regime autoritario, porque a geografia urbana ndo apresenta muitos estudos sobre a tematica?
Sem duivida, esses comportamentos coletivos sdo de dificil apreensdo, mas eles ndo deixam de ser causa e
reflexo de caracteristicas espaciais historicamente produzidas.
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CONCLUSOES

Portanto, conforme Nunes e Jacobi (1984), no periodo militar prevalecia uma viséo de
que os atos revoltosos ndo seriam responsabilidade das instituicdes (partidos, sindicatos,
aparelhos do Estado e da sociedade civil), sendo tratados como casos de policia'®’, quando,
na verdade:

[...] essas formas de protesto s6 aparecem porque as massas populares,
cuidadosamente marginalizadas por uma sociedade elitista e pelo autoritarismo do
Estado, ndo encontram nas instituices existentes canais validos de expressdo de
seus anseios e reivindicacdo do atendimento de suas necessidades. Se o trem atrasa e
0 patrdo desconta no salario ou demite; se a recessao desemprega e a fome aperta; se
0 baixo salério ndo garante sequer o aluguel de um barraco de favela, a quem pode
recorrer o trabalhador pobre se ndo a ele mesmo? E de que meios efetivos de

participacdo dispdem a ndo ser das formas de atuacdo direta, da desobediéncia e da
violéncia? (NUNES e JACOBI, 1984).

Ou seja,

[...] todas essas mobilizagfes denunciam a total ineficicia das instituicbes existentes
para garantir as necessidades e a seguranca da populacdo, a qual, por isso, muitas
vezes volta as costas para o Estado na busca de solu¢Ges prdprias. Num pais em que
sempre se buscou solugdes no Estado, isso aparece como novidade. Mais que isso,
aponta para o contraste entre a necessidade de transformacGes institucionais que
contemplam o0s anseios populares e a extrema lentiddo com que elas sdo
empreendidas pelos érgdos ditos competentes (NUNES e JACOBI, 1984).

Entdo, a Revolta dos Suburbanos, sob o ponto de vista da Geografia Politica adveio
além da auséncia de participacado politica ou cidadania, da ma conformacdo e distribuicdo das
densidades institucionais, com uma centralizacdo da gestdo dos recursos na esfera federal, em
detrimento da estadual, metropolitana ou municipal. Assim, o proprio carater desigual do
sistema politico brasileiro corrobora para que as multiddes expressem seus desejos e

necessidades de maneira revoltosa.

A logica com que se opera o sistema de transporte coletivo, ndo sé no Rio de Janeiro,
mas no Brasil de modo geral, é derivado, materialmente, das contradi¢bes existentes entre o
capital e o trabalho presentes no processo de producdo do espaco urbano. Em outras palavras,
no Brasil, “onde vigora um modo de acumulagdo de ‘base pobre’” (NUNES, 1987), ha a

ocorréncia de uma espoliagéo cotidiana do trabalhador, sendo, concomitantemente: em ambito

1% Ou seja, “claramente, nfo se trata de mera questio administrativa, mas de uma questdo de seguranga”
(MOISES e MARTINEZ-ALIER, 1978, p.39).
17 As repressoras acdes policiais podem ser vistas além de uma mera caracteristica do autoritarismo do governo
militar, como pertencentes a um Estado fraco, incapaz de agir com adequado aparato regulador.
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mais externo, a expropriacdo; e, internamente, o confisco e a privacdo de direitos sociais
(FONTES, 2010).

Portanto, as problematicas relacionadas a ma qualidade do sistema de transporte
coletivo tem uma causa estrutural e inerente a producdo social capitalista do espago urbano.
Ou seja, mesmo com maiores investimentos em transporte, e, avangos sociais e politicos
conseguidos com o fim da ditadura e a efetivagdo da Constituicdo de 1988 ou Constituicdo
Cidada, as contradi¢Oes urbanas tendem a permanecer. 1sso se deve ao fato de que o valor de
troca tem prevaléncia sobre o valor de uso, ou a ordem distante prevalece sobre a proxima
(LEFEBVRE, 2005).

Concluindo, as mudangas conseguidas com o “novo” sistema politico, de base

democratica sdo limitadas, pois conforme analise da época,

[é] possivel que, no fim do tlnel, constatemos mais uma vez que, como demonstrou
José Hondrio Rodrigues para tantos outros momentos de transicdo em nossa historia,
a conciliagdo entre as elites significard "pequenas e minimas concessfes a grande
maioria dos brasileiros”, mantendo uma estabilidade institucional excludente e
opressora, e inconciliagdo com os subalternos. Ou, ainda, com Raymundo Faoro, a
transformacdo do Estado no Brasil é uma "viagem redonda”, capitaneada pelos
"donos do poder", essa minoria impenetravel que, em beneficio préprio, mantém
perpétua a separacao entre a nagdo e o poder. Se tiver de ser assim, devemos esperar
a reposicdo das penosas condi¢fes de dominacéo e exclusdo. Mas, como em toda a
contradicdo que ndo se resolve, também o recrudescimento do protesto. Desta vez,
porém, este se dard entre movimentos convictos de seus direitos, constituidos em
sujeitos capazes de lutar e se modificar na luta, e desejamos, ja em condicdes de
buscar uma "alternativa positiva” (NUNES, 1987).

Os primeiros anos da década de 1990 foram de forte instabilidade politica e
econbmica, inclusive sendo marcados por uma das maiores manifestacdes populares da
histéria do pais, o impeachment do presidente democraticamente eleito, Fernando Collor de
Mello. Ja os anos finais do século XX e os primeiros do XXI demonstram as previsfes de
Nunes (1987). Ocorreu um certo recrudescimento dos protestos sociais, embora tenha havido
manifestacBes contra 0 aumento das tarifas em muitas cidades brasileiras. E, além disso, os
movimentos grevistas mesmo tendo se mantido, apresentaram um poder de negociacao a cada
dia mais restrito e ineficiente. Pode-se dizer que a conquista da democracia e da estabilidade
econbmica estdo entre os fatores que propiciaram este adormecimento que perdurou até o
inicio da segunda década dos anos 2000. A partir de entdo, diferentes camadas da populagao
brasileira passaram a sair as ruas novamente, em recorrentes protestos de consideraveis

proporcOes e pautas diversificadas. Mas, o transporte foi o estopim de muitas destas
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manifestacdes destes Gltimos 27 anos de democracia, com destaque para as Jornadas de Junho
de 2013.
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