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RESUMO

A cidade de Marituba, no estado do Par3, abriga uma antiga Caixa d’agua peculiar que, ao
longo de 117 anos de histdria, vem agindo como um superartefato na paisagem local. Ela faz
parte do conjunto de vestigios da antiga Estrada de Ferro de Braganca, que foi a primeira
ferrovia construida na Amazénia. A Caixa d’agua ocupa um lugar central como simbolo do
passado ferrovidrio, sendo acionada por diferentes agentes ao longo do tempo. O artigo
trata de sua biografiae dos modos pelos quais exerce a sua agéncia na vida de maritubenses.
A pesquisa qualitativa foi realizada em arquivos, midias digitais, além de entrevistas com
um pequeno grupo de pessoas moradoras da cidade. Conclui-se que a Caixa d’adgua é
uma materialidade atravessada por sentimentos de pertencimento, interesses politicos e
econdémicos, que sua biografia foi marcada por nexos e temporalidades distintas e que o
superartefato resiste, instaurando o territério ferrovidrio do passado da Estrada de Ferro
de Bragancga as margens de uma rodovia no presente.
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ABSTRACT

The city of Marituba, in the state of Para, is home to an unique and old water tank that,
over 117 years of history, has served as a powerful superartifact within the local landscape.
It is part of an assemblage of vestiges from the Braganca Railroad, the first railroad built
in the Amazon. The Water Tank ocupy a central place as a symbol of the railroad’s past
and it has been activated by different agents throughout the time. This article discusses its
biography and the ways by which exerts its agency on the lives of maritubense residents.
The qualitative research was conducted in historical archives, digital media, along with
interviews with a small group of city residents. The conclusion is that: the Water Tank is a
materiality constituted by senses of belongings, as well as political and economic interests;
its biography was marked by distinct nexus and temporalities, and the superartifact resists,
establishing a railroad past territory of the EFB’s at the margins of a highway in the present.

Keywords: Water Tank. Braganc¢a Railroad. Marituba, Amazon.
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INTRODUCAO

Marituba € um municipio situado na Regidao Metropolitana de Belém, estado do Par3, cuja
histdria estd diretamente conectada a histdria das ferrovias no Brasil. Sua origem esta
atrelada a implantagdo da primeira ferrovia da Amazoénia: a Estrada de Ferro de Braganqa
(EFB), construida entre 1883 e 1908. A EFB teve papel relevante no desenvolvimento
econdmico e social da regido. As margens da cidade, junto a rodovia BR-316, sao marcadas
por dois superartefatos que exercem uma agéncia cotidiana sobre as pessoas: a estatua do
Menino-Deus e a Caixa d’agua. O “superartefato” supera a materialidade da coisa em si e
se estende para o territério no qual se insere (Najjar, 2011, p. 82). A Caixa d’dgua ndo estd
apenas inserida no contexto espacial da EFB. Ela mantém uma relagao metonimica com a
EFB e, de forma recursiva, instaura o seu territdério no presente.

Agentes nao humanos — como monumentos — podem exercer agéncia sobre as pessoas.
Para o antropdlogo inglés Alfred Gell ([1998] 2018): “A agéncia deve ser atribuida a
essas pessoas (e coisas...) que sdo vistas como iniciadoras de sequéncias causais de um
determinado tipo, ou seja, de eventos causados por atos da mente, da vontade ou da
intencao, e ndao de uma mera concatenacao de eventos fisicos”. A agéncia pode partir de
pessoas e coisas, implicando, necessariamente, intencionalidade e causando mudancas no
curso da acdo. A Caixa d’agua, assim como a estatua do Menino-Deus (ver Figura 8), é um
agente que atua e transforma a vida cotidiana em Marituba.

Além da Caixa d’agua, ruinas da antiga Vila Operdria ainda resistem nas margens da rodovia
(Figura 1). Edifica¢des que abrigavam as instala¢6es da antiga oficina funcionam como uma
das dependéncias da Empresa de Assisténcia Técnica e Extensao Rural do Estado do Pard
(EMATER-PA). Ha estruturas de ferro que compunham os antigos armazéns das oficinas da
EFB e ruinas do edificio da rotunda de Marituba (Rosa e Paldcios, 2024, p.22-23). Algumas
casas originarias da Vila Operaria, ja descaracterizadas, servem como comércio ou moradias
(Parg, 2015). A antiga vila de trabalhadores foi ponto de parada da dos trens EFB, depois
abrigou uma colénia para hansenianos criada em 1942 pelo governo do Para e extinta nos
anos 1980 (Silva, 2009). Anos depois, a cidade de Marituba foi impactada com a chegada e
a ampliacao da rodovia. A EFB foi extinta em 1965.

Este artigo trata da Caixa d’agua de Marituba, que é um elemento da histdria ferroviaria
da Amazoénia paraense. O artigo visou a constru¢do de uma biografia da Caixa d’agua e
a compreensao das maneiras pelas quais a sua agéncia tem se manifestado na vida de
maritubenses. A biografia das coisas (Kopytoff, 1986) mostra as funcées e significados
que uma coisa assume em um dado contexto e permite vislumbrar os processos de
transformacao e sua comodificacdo. A pesquisa se baseou em um conjunto de fontes de
natureza distinta e disponiveis de forma fisica ou digital. Foram realizados levantamentos
em fundos documentais e bases de dados institucionais da Hemeroteca Digital Brasileira,
Fundacdo Cultural do Pard, Instituto do Patriménio Histdrico e Artistico Nacional (IPHAN)
e Biblioteca Municipal de Marituba. Blogs, féruns, midias digitais e redes sociais também
foram examinados com o intuito de se identificar relatos de pessoas que trabalharam na
ferrovia, ou de seus/suas descendentes. Por fim, foram conduzidas entrevistas com um
grupo de moradoras de Marituba.

A investigacdo contou com o olhar da primeira autora, moradora da cidade de Marituba,
que viu a memaria operaria da cidade se unir ao seu cotidiano. Ao cursar o Bacharelado
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em Museologia, na Universidade Federal do Par3, as histdrias referentes a vila operdria da
EFB, que eram apresentadas na escola ou em conversas despretensiosas em uma tarde
na sorveteria da cidade, transformaram as memdrias individuais em objeto de pesquisa
(Garcia, 2022). A continuidade do estudo na pés-graduacdo permitiu o aprofundamento
das reflex6es em torno dos vestigios da ferrovia e da vila, e deu outros sentidos as ruinas
dos caminhos de ferro, que faziam parte de seu percurso diario para a universidade.

Para a segunda autora, nascida fora do Pard, a Caixa d’agua tem outros nexos. Vinda
de uma cidade litoranea do Sudeste, manteve a pratica de frequentar a praia aos finais
de semana, escolhendo como destino a llha de Mosqueiro, que dista cerca de 70 km da
capital. O trajeto para a ilha é feito pela BR-316, passando pela cidade de Marituba. Seu
olhar sempre foi atraido pela estatua do Menino-Deus e pela Caixa d’adgua, cuja histdria
de relagdo com a EFB conheceu ao participar de uma banca de especializa¢do, logo apds
a sua chegada ao Pard (Malheiro, 2008). A Caixa d’dgua rememora o inicio de sua vida
na Amazoénia paraense. Somado a isso, suas reminiscéncias de infancia e juventude estao
fortemente ligadas aos trens que faziam parte das férias familiares e das histdrias de sua
familia, desde o inicio do século XX.

Desse modo, nossas memdarias dos trens se encontraram para pensar sobre um contexto
particular na Amazénia. Entendemos a memdria, a partir de Maurice Halbwachs (2004),
como um processo de constru¢ao no presente e no qual as memdrias individuais se valem
de ideias, imagens e histdrias partilhadas coletivamente. E, por isso, a rememoragao
nao necessita da experiéncia in situ, porque ela pode ser apreendida pela construc¢ao
social da memdria.

Figura 1: Disposicao atual dos remanescentes da Estrada de Ferro de Bragan¢a em Marituba
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Fonte da imagem: Elaborada a partir do Google Maps.

A andlise das fontes reunidas indicou que a Caixa d’agua estd presente no repertdrio
imagético de pessoas jovens, pois ela faz parte de sua paisagem cotidiana, ao contrario
de pessoas mais velhas, para as quais os trens, os trilhos e outros elementos ferrovidrios
sao mais ativos em suas recordacdes, ja que viveram os tempos da ferrovia ou sao
familiares de ex-trabalhadores da EFB. Situada no coracao da cidade, a Caixa d’agua
é uma referéncia material significativa, cuja imagem continua sendo mobilizada para
atender diferentes demandas locais.

Um dia de festa na Amazénia: a Maria Fumacga, a Vila Operaria e a Caixa d’agua
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Marituba, Marituba, mais querida do Para,
Como vila tu nasceste, com teu povo a labutar
A estrada de ferro deixou

Memdrias para sempre a lembrar

[...]

Caixa d’agua nosso simbolo e a nossa estacao,
Maria-fumaca apitou
Deixando esperanga no ar.

[..]

Hino de Marituba - Luiz Dilton Pereira da Silva

Como um sinal vaporoso?, entre Belém e Braganca, o atual municipio de Marituba, criado
em 1994, tem sua origem em uma Vila Operdria construida em 1907. A vila era composta
por casas que abrigavam os trabalhadores da antiga Estrada de Ferro de Braganca (EFB) e
oficinas para reparos e manutencdo dos trens da ferrovia (Figura 2). A Estacdo de Marituba
distava 18 km de Belém, sendo a quarta estacdao a partir da capital. O primeiro contrato
para a construcao da EFB foi assinado em 1874 e a ferrovia deveria estar concluida em um
prazo de trés anos, mas as obras ndo foram imediatamente iniciadas (Cruz, 1955, p. 65-67).

Em 1879, a proposta de construgao da ferrovia, com algumas altera¢ées, foi aprovada e
um novo contrato foi assinado. Um representante da empresa denominada “Estrada de
Ferro de Braganca” chega a Belém, em 1883, para dar inicio as obras da ferrovia e, em 24 de
junho de 1883, “foi assentado o primeiro trilho da estrada de ferro Braganca” (Cruz, 1955,
p.65-67; 105). Sua extensdo de 293* quildmetros foi, finalmente, concluida em 1908. Em
1936, ela passa a pertencer a Unido (Cruz, 1955, p. 102). A EFB foi desativada em 1965. Vérios
fatores contribuiram para o encerramento de suas atividades: a ampliacdo de rodovias,
mudancas politicas, problemas de manutencdo, ocorréncia de acidentes, entre outros
(Rosa e Palacios, 2024, p. 4).

A Vila e as oficinas foram implantadas no inicio do século XX. Em 07 de setembro de 1903,
o entao governador do Para, Augusto Montenegro, se dirige ao Congresso Legislativo do
Para informando que:

Resolvi aproveitar as terras de Marituba para nellas montar as novas officinas
da Estrada de Ferro. Mandei levantar as plantas respectivas e fez-se a
encommenda da parte metallica para a Europa, que em breve chegarg, tendo-se
ja comecado os trabalhos de terraplenagem e escavacao de alicerces. Em frente
as officinas, vou construir economicamente uma péquena villa operaria, para a
moradia dos operarios que trabalham nas mesmas officinas. Julgo deste modo
satisfazer uma das mais palpitantes necessidades da Estrada (Par4, 1903, p. 46).

3 Otermo “vaporoso” é uma alusdo a alegoria das fantasmagorias vaporosas discutidas por Hardman (2005).
4 Ha divergéncias sobre a extensdo da EFB, optamos por seguir o que consta em Cruz (1955, p. 93).
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Sua expectativa era a de utilizar os galpGes para servir de depdsito aos carros que ficavam
expostos as intempéries e, assim, colaborar com os servicos de conservacao e reforma dos
trens nas oficinas, reduzindo os processos de deterioracao e os gastos para repara-los.

Figura 2: Vila Operaria em Marituba, Estrada de Ferro de Braganca

Fonte: Album do Estado do Pard (1908, p. 244).

Nos anos subsequentes, foram contratados trabalhadores para atuar nas oficinas
e implementar a vila. As oficinas da Estrada de Ferro de Braganca (EFB) estavam,
inicialmente, localizadas em Belém, sendo transferidas para Marituba pelo Governador
Augusto Montenegro (Rosa e Paldcios, 2020, p. 570). Apesar de a estrada de ferro ser
pensada como parte da estratégia de colonizacao do lugar, a mensagem do Governador
revelava que ja havia pessoas morando no local. Esses grupos deveriam ser trabalhadores
de um engenho local e da Fabrica de Papel Paraense que, apds declarar faléncia, teve suas
escrituras transferidas para o Estado. Em seu terreno, foram construidas as oficinas e a vila
operaria (Para, 1903, p. 46).

Os trabalhadores que residiam na area eram considerados “estranhos”, pois ndo eram
vinculados a EFB:

Estavam occupando o terreno com pequenas rocas 21 agregados, ex-
trabalhadores da fabrica de papel e do engenho, aos quaes marquei 6 mezes
para aproveitarem suas planta¢des e franqueei o engenho para a moagem da
canna que tivessem plantado. Nao convinha ter pessoal extranho a estrada
dentro do terreno, cujas capoeiras e mattas devem ser conservadas a bem
da perenidade e pureza das aguas do igarapé. Havendo, anexos ao terreno
de Marituba, do lado de oéste, terrenos devolutos e desoccupados, mandei
descriminal-os dos possuidos por particulares com titulos legais. Este acréscimo
produzio 200 hectares de matta virgem (Pard, 1908, p.69-72).

Com isso, € possivel apreender que os moradores antigos nao eram autorizados a
permanecer no terreno, somente os que estivessem com os titulos legais de terra. Apds
essas restituicbes, houve um acréscimo nas terras para o Estado. Ademais, durante todo o
processo de ocupacao divulgado, oficialmente se dizia que nao havia nada além da Fabrica
de Papel antes das oficinas. No livro de Ernesto Cruz (1955), o processo de ocupacao
conduzido por imigrantes para a EFB ndo cita, diretamente, Marituba como um dos
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assentamentos, sendo Benevides - cidade préxima - o local destinado para a agricultura e
moradia —, em meados de 1875. Portanto, ndo ha como ter certeza se os moradores mais
antigos se mudaram, de fato, ou se foram incorporados a Vila Operaria.

O levantamento realizado na base de dados do IPHAN, em particular no Cadastro Nacional
de Sitios Arqueoldgicos, indica a existéncia de um engenho em funcionamento na regiao
desde o inicio de 1780 (Marques, 2004, p. 119), denominado Sitio Uriboca (CNSA PA00285).
A descricao na ficha de cadastro diz tratar-se de um conjunto de “Ruinas de um engenho
do séc. XVII (sic) movido a energia de maré. Restos de construcdes em alvenaria de pedra
e tijolos macicos”®. O sitio € um dos poucos conhecidos pela arqueologia no municipio e
foi estudado pelo arquedlogo Fernando Marques, do Museu Paraense Emilio Goeldi, em
1997 (Marques, 2004). Dez anos mais tarde, a arquedloga Denise Schaan, da Universidade
Federal do Pard, realizou um diagndstico arqueoldgico em um loteamento situado na
Rodovia BR-316 e identificou 01 sitio arqueolégico com a ocorréncia de ceramicas na
superficie (Bandeira de Azevedo, 2021, p. 29).

Apesquisade Marques (2004) no Engenho Uribocaidentificou 11.838 vestigios arqueoldgicos,
incluindo ceramicas, grés, faiancas, metais, vidros, ossos de animais e materiais construtivos, e
permitiu o estabelecimento de um quadro comparativo com outros engenhos localizados no
Pard que, em meados do século XVIII, tinha cerca de 70 engenhos em seu territério (Marques,
2023, p. 09). O Uriboca é um dos engenhos reunidos no “Inventdrio Cultural do Patriménio
Material dos Engenhos do Estado do Parad”, publicado pelo IPHAN, em 2023 (Sarquis, 2023). De
acordo com Marques (2004), na época de sua pesquisa, o sitio ja se encontrava em processo
de arruinamento, sobretudo em decorréncia da constru¢ao de uma rodovia. Desde 2010, as
suas ruinas fazem parte da Unidade de Conservagao Refugio de Vida Silvestre Metrépole da
Amazonia, do Instituto de Desenvolvimento Florestal e da Biodiversidade (IDEFLOR-Bio), e
compdem, com os vestigios da EFB, parte do patrimdnio local, ainda que estes ultimos nao
estejam, inteiramente, preparados para o turismo patrimonial.

A EFB atravessava 13 municipios (Figura 3): Belém, Ananindeua, Marituba, Benevides, Santa
Isabel do Par3, Igarapé-Acu, Nova Timboteua, Peixe-Boi, Capanema, Tracuateua e Braganga,
e tinha como objetivo povoar localidades da regiao, facilitar o deslocamento das pessoas
e promover o estabelecimento de ntcleos urbanos que fomentassem o desenvolvimento
econdmico e social. Uma das principais preocupacdes era a de incrementar o escoamento
da producdo agricola no sentido Zona Bragantina — Belém (Leandro e Silva, 2013; Rosa e
Palacios, 2020). A ferrovia se consolidou no auge do periodo da borracha, o que tornava a
sua posicao histdrica e econdmica ainda mais relevante para aregiao. Como afirmou Ernesto
Cruz (1955, p. 68): “Era o comec¢o de um grande empreendimento de sentido econdmico,
social e politico”. Na verdade, as ferrovias transformavam as cidades em caminhos e
espalhavam “a fome, a miséria, as epidemias e a prépria morte” (Sarges, 2002, p. 24).

5 Cadastro Nacional de Sitios Arqueoldgicos. Disponivel em: http://portal.iphan.gov.br/sgpa/cnsa_detalhes.
php?5646. Acesso em: 22 out. 2024.
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Figura 3: Planta da Estrada de Ferro de Braganga e Ramaes, 1914. Acrescida das sinaliza¢bes
das estacbes de Belém, Marituba e Braganca pelas autoras
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Fonte original da planta: Ernesto Cruz (1955, p. 60).

O carater “civilizatério” da implantacao de ferrovias assumiu um papel mais incisivo na
Amazonia, que era pensada como uma regido de aguas menos propicia a construcdo de
ferrovias (Santos, 2024, p. 277). Por outro lado, considerava-se que o transporte fluvial era
oneroso, desafiador, demorado e “ndo compensava o trabalho dos colonos” (Cruz, 1955,
p. 64). Entdo, foram criadas estratégias, por meio de empreendimentos e equipamentos,
como a construcao da EFB, com o propdsito de domesticar a natureza e trazer “progresso”
para a regido. Franciane Gama Larcerda (2018, p. 229) lembra que:

Assim, equipamentos constituidos pela engenharia moderna como os caminhos de ferro da
Estrada de Ferro de Braganca e as tentativas de povoamento e de dominio da natureza por
meio da implementacado dessa ferrovia sdo, como assegura a fala do governador Augusto
Montenegro, citada no inicio do texto, um verdadeiro “programa de governo” (...).

A construcdo da EFB fortaleceria o desenvolvimento regional e a atuacdo politica do
governo. O inicio das obras representou: “um dia de festa na Amazdnia, quando se
transformava em realidade, uma das grandes aspiracdes do govérno provincial. O
assentamento do primeiro trilho de uma estrada de ferro era o coméco da fartura que se
prenunciava (...)” (Cruz, 1955, p. 67).

O ano de 1907 € marcado pela inauguragdo da Vila Operaria. Ela foi entregue com 17
grupos de moradias: sendo duas casas para solteiros, um conjunto destinado a escola,
outras para a professora, o farmacéutico, o chefe das oficinas e algumas seriam utilizadas
como armazém (Par3, 1908, p. 253). Os trabalhadores se dividiam em tarefas burocraticas,
atividades técnicas e na manutencao dos componentes da ferrovia que eram realizadas,
segundo Cardoso e Corréa (2000), em trés secdes das oficinas: escritdrio central, oficinas
e tragdo (Figura 4).
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Figura 4: Interior das oficinas de carpintaria, maquinas, serraria e tracao

Fonte: Album do Estado do Par& (1908, p. 251).

Telma Correia (2001, p. 84) assinala que o termo vila operdria era utilizado, até os anos 1930,
como “conjuntos construidos por empresas imobilidrias para aluguel ou venda a proletdrios
urbanos, por empresas ferrovidrias para seus funcionarios, por industrias, minas, frigorificos
e usinas para seus operarios, técnicos e administradores, e pelo Estado”. A autora explica
que essas moradias eram mais simples. Elas eram associadas a familias de trabalhadores
com certa estabilidade profissional, em contraponto com autébnomos ou pessoas sem
emprego, e se concentravam em torno do tipo de industria a qual suas/seus moradoras/
es estavam ligadas/os. A Vila Operaria de Marituba (Figura 5) se enquadra nessa descricdo.

Figura 5: Inauguracao da Vila Operdria de Marituba, Busto do Governador
Augusto Montenegro

Fonte: Album do Estado do Pard (1908, p. 254).

Cldudia Plens (2010), ao estudar o modo como as residéncias da vila ferrovidria
Paranapiacaba - ligada a ferrovia inglesa The Sdo Paulo Railway Co. Ltd. implantada em
Sdo Paulo, no século XIX - agiam sobre o comportamento dos trabalhadores, discute a
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““economia de a¢oes” (Plens, 2010, p. 143) que, ao promover a melhoria do ambiente de
trabalho, consequentemente, aumentaria a produtividade e os lucros. A pesquisa de Plens
traz uma problematizacdao que pode ser estendida para o contexto da EFB: o controle
exercido sobre os corpos, considerando que na cidade voltada para o trabalho, haveria
uma vigilancia constante, “onde a forca repressora dd lugar a coesdo sutil” (Plens, 2010, p.
154). O trabalho nem sempre terminava quando o apito soava.

Apesar do investimento e da convic¢ao do ideario “civilizatério” vigente, a EFB ndo tardou
a desafiar os seus gestores com transtornos diversos, indo desde problemas de natureza
técnica (manutencdo, descarrilamento etc.) até a falta de trabalhadores que deixavam
seus postos para trabalhar nos seringais (Gama Lacerda, 2018, p. 230). Houve demandas
que justificavam a constru¢do da ferrovia, mas a elas se seguiram criticas sobre os prejuizos
que a ferrovia causava ao erdrio publico (Gama Lacerda, 2018).

A EFB esteve ativa por 80 anos, tendo entrado em processo de extincao nos anos 1960
(Rosa e Palacios, 2020). De |4 para c3, sua estrutura foi se deteriorando, restando apenas
suas ruinas e a Caixa d’agua que mantém relativa integridade fisica. Além dela, restaram
um depdsito de locomotivas e um complexo de oficinas de reparo que envolvia: serraria,
carpintaria, oficina para maquinas e reparo de trens, bem como algumas das antigas casas.
Larissa Rosa e Flavia Paldcios (2020: 571) afirmam que: “A auséncia de reconhecimento da
arquitetura do ferro como bens culturais desencadeia graves problemas, tais como, a perda
e as transformagdes considerdveis no ambito cultural, material e documental desses itens”.

Segundo as autoras, os componentes das ferrovias, ao serem percebidos como elementos
industriais, ndo sdo al¢ados a categoria de patrimdnio cultural, o que os transforma, muitas
vezes,em “ferrovelho” comercializado (Rosa e Palacios 2020, p. 572). No entanto, essendo é
umcaso que afetasomente os componentesindustriaisnao patrimonializados. Ndosdoraras
as denuncias de supressao de elementos de ferrovias registradas como bens patrimoniais
brasileiros (Brum, 2022). A perda de parte desses bens compromete o estudo de sua
histdria, as pesquisas sobre técnicas construtivas e a plena socializacao desses patriménios.

Uma das mulheres entrevistadas diz ter recebido, pelas redes sociais, informacdo sobre a
retirada de componentes de metal da EFB e demonstra interesse em vé-los em um museu:

Alguns pedagos de ferros antigamente, né? Que tinha aqui na estrada. Eles
foram desenterrados E simplesmente jogados, sabe? [...] Quando jogavam nos
ferros velhos, né? Pra se vender, baratinho ai como é que ta agora, ai eu acho
que eu levaria pro museu esse tipo de ferro porque eu acho que na minha visdo
é uma coisa bem interessante pelo menos pra mim, né? Eu acho interessante ver
um objeto, tipo, antigo (Silva, 2024).

As perdas também sdo sentidas pelas pessoas que usufruiam desses bens em suas vidas
cotidianas. O Sr. José P. B. Falcao, de 90 anos, morador de Marituba, foi entrevistado pelo
Didrio Online (DOL), em 2020, para uma matéria intitulada “Estrada de Ferro de Braganca
estd presente na memdria” (Magno, 2020). Nela, ele afirma, que o fim da EFB em Marituba
““foi uma das maioresinjusticas que ja fizeram com o Estado do Pard”, referindo-se aretirada
dos trilhos que ocorreu em 1965. As demais pessoas entrevistadas nao moram em Marituba,
mas em outros municipios os quais a EFB atravessava. Todas expressam sentimento da perda
e de saudades de um tempo que se foi, como “(...) o tempo da locomotiva - aquela que ja
fora celebrada como deusa do progresso — permaneceu parado” (Hardman, 2005, p. 51).
Os trilhos da EFB foram retirados, transformando as cidades vaporosas em cidade-fantasma
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(Hardman, 2005), com suas marcas permanecendo, namemdria e paisagem dos municipios,
como grandes cemitérios. Marituba—porserumavilaoperaria—ndo seriaumaexcec¢ao disto.

Nesse sentido, ha que se apreciar o fato de que um dos componentes desse territdrio
ferrovidrio ainda conserva a quase totalidade de sua estrutura fisica: a Caixa d’agua, sendo
essa uma das razdes pelas quais ela esta tao, fortemente, presente nas memdrias das
pessoas que moram e circulam pela cidade. Rosa e Paldcios (2024, p. 50) observam que
muitos componentes da EFB considerados obsoletos ndao foram conservados, como os
reservatdrios de dgua. As autoras destacam que a Caixa d’agua de Marituba é uma das
poucas que ainda resistem ao tempo.

Segundo o relato da Sr.? R. Rocha, moradora da cidade, neta e esposa de trabalhadores da
EFB, a Caixa d’agua teria servido, inicialmente, para o sistema que abastecia a ferrovia, uma
vez que “(...) as maquinas pegavam dgua também (...)”’, mais tarde ela passaria a beneficiar
as pessoas que moravam no “quadro”, ou seja, na area da Vila Operdria. A Caixa refletia
a légica de maximizagao das obras publicas e mostrava um alinhamento com os padrées
europeus. Nas falas do Governador Augusto Montenegro (Pard, 1903, 1908) fica evidente
como na visao publica, a EFB, era o simbolo do progresso e da modernidade.

A imponéncia e a convergéncia com padrdes neocldssicos europeus sao impressas
nas formas e técnicas empregadas na construcao da Caixa d’agua, que é composta por
alvenaria e metal (Rosa e Paldcios, 2024, p. 50). Sua silhueta simétrica é ladeada por colunas
ornamentadas com pequenas volutas e arcos que formam quatro frontes decoradas nas
cores azul, vermelho e branco. As cores ndo podem ser distinguidas nas imagens que
retratam o inicio de sua biografia. No entanto, a composi¢ao azul/vermelho/branco tem
sido mantida nas a¢des de conservac¢ao da Caixa, variando somente as nuances das cores —
seja pelos efeitos da deterioracao, seja por escolhas cromaticas - mas todas reproduzem as
cores da bandeira do municipio de Marituba, seguindo uma decisao do governo local, cujo
brasdo inclui uma imagem da Caixa (Figura 6).

Figura 6: Brasao do municipio de Marituba/PA

Fonte: Camara de Marituba®.

O plano aberto no qual antes sé havia trilhos, casas e a Caixa d’agua, agora da lugar a
estabelecimentos comerciais, feiras, residéncias e equipamentos urbanos, como um
ponto de coleta de lixo bem ao seu lado, assim como as fiacGes e postes de luz que a
rodeiam. A estrutura antiga parece reavivada (Figura 7) devido a sua pintura recente que

6 Disponivel em: < https://camaramarituba.pa.gov.br/o-municipio/simbolos-oficiais/> Acesso em: 16 fev. 2022.
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é, regularmente, refeita desde que foi reconhecida como patrimdnio histdrico, em nivel
municipal, pela Lei n° 023 de 26 de novembro de 1997, que “Dispde sobre o tombamento
da CAIXA D’AGUA, localizada na Av. Fernando Guilhon, que serviu para abastecimento dos
comboios de trens que serviam a extinta Estrada de Ferro de Braganga’”’.

Figura 7: Caixa d’agua de Marituba entre 1908 e 2024

Fontes: Album do Estado do Pard (1908), http://www.
estacoesferroviarias.com.br/braganca/fotos/maritubao81.jpg.;
https://adrielsonfurtado.blogspot.com/2013/06/nos-rastros-da-
maria-fumaca-da-estrada.html e https://agenciapara.com.br/
galeria/6316/cotidiano-da-cidade-marituba-br-316

Na perspectiva de quem transita pela BR-316, a antiga Caixa d’agua aparece entrelacada
com as demais construcdes em seu entorno (ver Figura 8). O passado ali se uniu ao
presente, revelando um patriménio que, até os dias de hoje, evoca os trens na memdria
local. A Caixa d’agua é um simbolo da passagem dos trens - artefatos em movimento - e
hoje continua em um lugar de passagem - a BR- 316 - de onde é vista diariamente.

Figura 8: Imagens de Marituba: a BR-316, 0 Monumento Menino-Deus e a Caixa d’agua

AGENCLAPARS «W ] e

Fotos: Alex Ribeiro, Ag. Pard. Fonte: https://agenciapara.com.br/
galeria/6316/cotidiano-da-cidade-marituba-br-316

7 Disponivel em: https://marituba.votacaoeletronica.inf.br/pdf.view.php?filename=Arquivo&url=uploads/3377.pdf.
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A Caixa d’agua de Marituba € um superartefato que exerce agéncia no cotidiano da cidade.
Ela captura o olhar das pessoas que passam por suas imediacdes e materializa a antiga
conexao com as locomotivas, para além das ruinas da EFB e da Vila Operaria que estao
escondidas. Estar escondida, longe da visdao, ndao impede que os vestigios da EFB tenham
sobre as pessoas. Daniel Miller (2013: 78) argumenta que hd uma “humildade das coisas”
que faz com que objetos tenham poténcia ndo apenas quando estdo a nossa frente, mas
“muitas vezes, porque nds ndo os vemos (...) Eles determinam o que ocorre a medida que
estamos inconscientes da capacidade que tém de fazé-lo”. Com relacdo a Caixa, o efeito
provocado por um “encantamento” (Gell, [1992]2018) emana de uma coisa que se mantém
como um semidforo do desenvolvimento impulsionado pelos trens. E como uma “moldura
do passado enganchada no presente” (Bezerra, 2018, p.53) e que mobiliza diferentes
agentes com interesse na preservacao desse patrimdnio, que constitui um imaginario que
atravessa geracdes nessa cidade.

Paulo Knauss (2003, p.1), ao tratar daimaginaria urbana do Rio de Janeiro, diz que a escultura
“‘conceitua a cidade ao propor uma producao de sentido particular”, o que nos ajuda a
pensar sobre a Caixa d’agua de Marituba. Sua localiza¢do central atrai e “conduz o olhar”
(Knauss, 2003. p.1), produzindo sentidos na paisagem e, como imagem urbana, delimita
a cidade de Marituba como um “territdrio simbdlico” (Knauss, 2003, p. 1) do periodo da
Estrada de Ferro de Bragancga. Had uma apreciagao publica da relevancia desse territdrio
como patriménio. Tomamos como base o conceito de patrimdnio de Laurajane Smith (2011,
p. 40), que argumenta que: “o patriménio é ‘ndo é uma ‘coisa’, lugar ou evento intangivel,
e sim um desempenho ou processo cultural relacionado a negociacao, cria¢do e recriacao
de memodrias, valores e significados culturais”. Como tal, também é permeado por afetos
e relacdes sensiveis que as pessoas estabelecem entre si e com as coisas ao longo de suas
vidas. Isso ficou evidente nas palavras usadas por usudrios da plataforma Google Maps
(Figura 9), para se referir a Caixa d’agua. Seus comentdrios foram reunidos em pesquisa
anterior da primeira autora (Garcia, 2022).

Figura 9 — Palavras utilizadas por usudrios do Google Maps (2017-2021)

Reliquia..
Patrimonio Y dote

Historia de Marituba
Mofiimento historito

oembran "‘-[LWHHI.I[

L. i:-hll,,c.lrl\ll'-l';mu I'l1d

.xl'|-|x' 1C1a

Fonte: Garcia (2022, p. 67).

Recordacbes, Minha terrinha Natal, Corac¢do, Onde tudo comecou, Infdncia, sdao algumas
das palavras e expressdes acionadas por pessoas, que mantém alguma conexao com os
remanescentes da EFB e com a cidade de Marituba. Elas falam da dimensao sensivel desse
patrimOnio e mostram, mais uma vez, a centralidade desse territdrio, do “quadro” (Sr.? R.
Rocha, 2024), que é qualificado como o “coracdo”, “Onde tudo comecou”.
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No passado, a Caixa d’dgua tinha a fun¢do vital de fornecer dgua necessaria a vida das
pessoas e ao funcionamento dos trens. Hoje, ela é dotada de sentidos que misturam sua
antiguidade e importancia histdrica, a memdria ferrovidria®> da regido e as experiéncias
das pessoas moradoras da cidade. Os vestigios da EFB possuem uma aura que marca um
encontro do passado com o presente, no meio do caos urbano e cotidiano da cidade. E essa
poténcia histdrica, memorial e sensivel que fez esse superartefato resistir nas memorias e
na paisagem de longa duracao em Marituba.

A arquedloga Cristiana Barreto (2020), ao discutir sobre a apropriacdo dos grafismos
arqueoldgicos Marajoara, em diferentes contextos nos dias de hoje, propds a existéncia de
“objetos persistentes”, que estendem sua agéncia para além de seus contextos originais.
A pesquisadora da como exemplo a presenca de estatuetas marajoaras arqueoldgicas
“sambando’” em uma ala da escola Estacao Primeira de Mangueira, no carnaval carioca, em
2020.Paraela,essesobjetossdaocomo“gatilhos” parapensarmossobreopassadoeaspessoas:

“estes objetos ‘gatilho’, objetos simbdlicos, objetos culturalmente sensiveis
e os objetos repletos de agentividade apresentam grande potencial para se
tornar objetos resistentes, no sentido de serem particularmente mais propicios
a reapropriacdo e a ressignificacdo e, portanto, permanecerem ‘vivos’ através
dos tempos. A resisténcia, aqui, diz respeito a sua persisténcia temporal”
(Barreto, 2020, p. 6)

Assim como as estatuetas Marajoaras, a Caixa d’agua de Marituba sambou no carnaval
maritubense, em 2024 (Figura 10). A persisténcia de sua imagem € ainda evidenciada em
vdrios pontos e festividades da cidade: Carnaval, Natal, S3o Jodo, exposicdes, circuito
cultural, food truck, medalhas, bolo de aniversdrio etc. (Figura 10). A maior parte das
apropriacOes de sua imagem é oriunda de materiais produzidos pela prefeitura da cidade.

Figura 10 — Caixa d’adgua desfilando no carnaval de Marituba, 2024 e imagens da Caixa
d’agua no cotidiano da cidade

Fontes: Instagram da Prefeitura de Marituba e J. Garcia.

O processo de comodificacdo da ceramica marajoara, ja discutido por Schaan (2006),
Barreto (2013, 2020), Linhares (2017) e Bezerra (2020), mostra como um artefato pode ser

3 Otermo “memdria ferrovidria” aparece no texto da Lei Federal n°11.843 de 2007, que passa a responsabilidade
de preservacdo dessa memdria para o Iphan. Lucas Prochnow (2014, p. 12) considera que o termo cria um
discurso homogeneizador dos contextos histdricos, uma vez que € incluido na legislagdo como definidor da
categoria patriménio ferroviario.
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moldado, apropriado e ressignificado, deslocando-se de seu contexto original para se
tornar um produto que busca reafirmar identidades, por meio de seu consumo como
objeto turistico. Ulpiano Bezerra de Meneses (1984, p. 33), ao discutir sobre a relacdo entre
identidade, memdria e patriménio arqueoldgico, assinala que o processo de constituicao
das identidades é “um processo de construcao de imagem, por isso terreno propicio a
manipulacdes”. E o que se observa na apropriacdo da Caixa d’dgua em materiais de
divulgacdo do governo local. Ela € ativada no contexto politico para compor “a retdrica
de invencdo” (Lima, 2015, p. 90) da “identidade maritubense”. De fato, na percepcao da
primeira autora, moradora da cidade, parece haver um movimento de conferir centralidade
patrimonial a Caixa d’agua e consolida-la como simbolo de Marituba. Além de seu uso
indicado nas imagens acima, podemos dizer que ha um processo de comodificacao desse
superartefato para torna-lo emblema da cidade, a ser incorporado do turismo local, e do
que é ser maritubense. Carlos Fortuna (2012, p. 32) pontua que:

“Metaforicamente, foi como se nos tivéssemos concentrado nos
vestigios do passado para podermos conservar os sinais das nossas
raizes identitdrias mais significativas, o que implica uma reconstituicao
simbdlica de intimidades territorializadas, ou o que podemos designar
por “microterritorialidades”.

E possivel que um sentimento de perda pelo arruinamento de um patriménio que instaura
as origens da cidade - ja precedido pelo declinio econdmico apds o ciclo da borracha e os
impactos causados pela expansao urbana-tenharevigorado aideia de exaltar o monumento
ferroviario e, ao mesmo tempo, fomentar o turismo na cidade.

Maria Virginia Malheiro (2008, p. 73) comenta que, na época de sua pesquisa, ndo havia
qualqueriniciativa dasinstituicdes locais emprol darevitalizagdao e preservacao dos vestigios
da EFB, incluindo a Caixa. No entanto, ela destaca a existéncia do “Projeto Memdria da
Estrada de Ferro de Braganca”, proposto pela Secretaria de Cultura do Estado do Para e
que previa o tombamento das antigas estacdes, registro das memdrias de trabalhadores
da EFB e reunido de fundo documental sobre a ferrovia. Segundo a autora, o projeto, na
ocasido, ainda nao havia sido implementado.

Neste ano, o PL 394/2020, que trata da “Rota Turistica Histdrica Belém-Braganca” (Figura
11), estd em tramitacdo no Senado Federal, com parecer favordvel. Todavia, no “Inventario
da Oferta Turistica do Municipio de Marituba-PA” elaborado pela Secretaria de Estado
de Turismo do Pard (Pard, 2015) ha imagens antigas da sinalizacdo turistica da EFB e da
Caixa d’agua, resultantes de a¢des anteriores da Secretaria de Estado de Cultura do Pard
(SECULT) e da Secretaria de Estado de Turismo do Para (SETUR) (Figura 11).

No detalhe do mapa, na imagem a esquerda, a Caixa d’agua aparece como o icone do
patriménio a ser visitado por turistas na cidade. No site da SETUR, destaca-se que: “Na
época, as caixas d’agua eram importantes no trajeto de toda a ferrovia porque a agua
era essencial para o funcionamento das locomotivas a vapor”4. Isso aponta para um
movimento de apropriacao, por parte das instituicbes locais, dos remanescentes da EFB

3 https://www25.senado.leg.br/web/atividade/materias/-/materia/161800#tramitacao_10653202 .

4 http://[www.setur.pa.gov.br/noticia/na-rota-belem-braganca-o-verao-paraense-brilha-entre-igarapes-praias-
e-muita-historia .
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como elemento identitdrio. Como sugere Knauss (2003, p. 02), “a histdria encarnada na
escultura dialoga com as instituicdes e os tempos da histdria da cidade” e para cada agente
o didlogo se orienta por percepc¢des, experiéncias e interesses distintos.

Figura 11: Mapa e a sinalizacao turistica da Rota Turistica Belém-Braganca em Marituba
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Fotos: Jodo Gabriel Pinheiro Huffner. Fonte: Para (2015, p. 84).

Entdo a gente fez um trenzinho: o olhar de moradoras sobre o passado ferroviario
de Marituba

Para um grupo de jovens mulheres, moradoras de Marituba, esses vestigios também fazem
parte de seus referenciais da cidade. Foram entrevistadas cinco mulheres, comidades entre
20 €26 anos, pois o intuito era verificar de que forma esse passado ferrovidrio foi transmitido
para uma geracao mais jovem, que tem presenciado esse movimento de valorizacao da EFB
e suas coisas. As entrevistas foram conduzidas em duas etapas e de dois modos distintos:
primeiro com um grupo de 04 pessoas e depois uma entrevista individual. Foi elaborado
um pequeno roteiro sem a intencdo de segui-lo de forma rigida, mas sim deixar que o
proprio curso da conversa pudesse rearranja-lo. As imagens antigas dos remanescentes da
EFB foram utilizadas durante as entrevistas e suscitaram questionamentos e recordacées.

A Caixa d’agua foi citada diversas vezes, uma das entrevistadas coloca sua figura como
sendo o principal elemento na criagdo do municipio:

(...) levantaram a primeira Caixa d’dgua e foram levando a estrada e as
casas foram construidas pra eles morarem perto onde comecou a formar
as primeiras colbnias af eles foram levando desde 1a de S&o Bras até aqui
em Marituba que foi onde chegou nesse nada e sé tinha a Caixa d’adgua
mesmo (C. Corréa, 2024).

A frase “sd tinha a Caixa d’dgua mesmo” indica a ideia de que ela é um marco inicidtico
na biografia da cidade. Nas pesquisas realizadas nos arquivos, nao foi localizado qualquer
documento que tratasse da data de sua constru¢ao, porém, no imaginario de C. Corréa,
a Caixa d’agua, foi responsavel pela constituicdo de Marituba e, a partir dela, as demais
construcOes foram levantadas.
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Outra particularidade do patrimdnio ferroviario, em Marituba, é que, apesar de suaimagem
ser muito difundida, ha poucainformacao histdrica disponivel. O grupo de jovens comentou
que, para saber dessa histdria, hd que se fazer uma busca ativa na internet:

Acho que para as pessoas saberem sobre a histdria de Marituba a gente tem
que realmente pesquisar na internet... No Google, né? Exatamente o que a
gente quer saber porque sd assim a gente vai saber da histdria daqui, porque
comigo foi assim [...] eu considero bem importantes para mim saber, ja que
eu sou maritubense (A. Silva, 2024).

Todas admitiram ter acessado algum conhecimento sobre a histdria da cidade por meio de
uma gincana, uma palestra, um estdgio, na internet ou na universidade. Somente as duas
primeiras situagdes se referem a atividades realizadas em ambiente escolar. Cabe lembrar
que conteudos da histdria local sao previstos nos Parametros Curriculares Nacionais para
o Ensino de Histdria. Entdo, seria esperado que essas jovens tivessem conhecido a histdria
da cidade na escola. O mesmo aconteceu com a primeira autora, que nao se recorda de ter
estudado a histdria local durante o periodo escolar.

Apesar de a histdria da EFB ndo estar plenamente disponivel ao publico, as pessoas
associam a Caixa as ferrovias do passado. A histdria de Marituba é construida a partir do
conjunto da Vila Operaria, criada para fazer amanutencao dos trens da EFB. Nao hd mencao
a histdria de periodos anteriores a implantacao da Vila e da EFB, quando o territdrio da
Marituba atual era ocupado por pessoas que trabalhavam nos engenhos, como o Uriboca
(Marques 2004), e talvez por povos indigenas que, certamente, deixaram vestigios
ainda ndo explorados pela Arqueologia. E importante lembrar que a regido Norte tem o
segundo maior numero de pessoas quilombolas em territdrios, oficialmente, demarcados
(Cezar, 2023). E os municipios ao redor de Marituba sdo, historicamente, ocupados por
comunidades quilombolas. Resta saber como, e se, a sua histdria e saberes tém sido
socializados nas escolas.

Em outros trechos das entrevistas, falas como “ser maritubense” (A. Silva, 2024) e “o0 que
é nosso” (Trindade, 2024) mostram o sentimento de pertencimento com o patrimonio
ferrovidrio e admitem que ha uma caréncia de conhecimento histdrico mais preciso sobre
os vestigios. Contudo, o sentimento de afeto por uma materialidade que faz parte de suas
paisagens cotidianas as conecta com esses bens. V. Goncalves (2024) ao contar sobre uma
atividade escolar com a temdtica da EFB usa, carinhosamente, o diminutivo: “Entao, a
gente fez um trenzinho...”. Fortuna (2012: 32) alerta que esses sentimentos provocados
pelo patriménio estao em constante ameaca pela falta de informacdo sobre “o seu real
significado”. Durante as entrevistas, foram utilizadas fotografias antigas da Vila, algumas
das quais estao incluidas aqui neste texto, e elas provocaram, por um lado, o desejo, entre
as pessoas entrevistadas, de conhecer mais sobre a histdria da Caixa d’agua e, por outro,
a imaginacao sobre a sua aparéncia no passado: “Eu acho que era aquela cor daqueles
tijolinhos, sem cinza como cimento”, pondera Y. Trindade.

A percepcdo de V. Taiza (2024) sobre a EFB é recorrente entre o grupo de mulheres. Todas
reivindicaram a realizagao de a¢des de divulgacao e sensibilizagdo, visando a preservacao
tanto da Caixa d’agua, quanto dos outros remanescentes da EFB, diz ela: “[...] assim como a
gente sabe pouca coisa sobre a histdria, existem outras pessoas que nao sabem nada”. Para
F. Menezes (2024), a preservacao dos bens levaria ao “reconhecimento de algo histdrico”,
mas acrescenta que “eu nao sei as histdrias de Marituba, assim, de cabeca”. Apesar disso,
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todas tém alguma forma de conexao com os bens que narram, materialmente, a histdria da
cidade. Bezerra de Meneses (1984, p. 36) diz que “Se com a memdria se explora a dimensdo
temporal do homem, com a ‘pertenca’ esta em cena o contelddo espacial da existéncia”. As
pessoas mais jovens nao experienciaram os tempos dos trens, mas tém uma relacao, ainda
que recente, com a fisicalidade desse passado, uma vez que vivem no mesmo lugar onde
essa histdria se desenrolou e onde esses vestigios comp&em as paisagens presentes.

Ja a Sra R. Rocha demonstra uma proximidade sensorial com os trens da EFB, uma vez
que em sua narrativa, ela se recorda da fumaca, da roupa queimada, das faiscas:

“Era um fumaceiro danado, a gente se queimava, queimava as roupas
da gente que saiam aquelas faiscas que pegavam na roupa da gente, nos
carros atrds, ndo sabe? (...) Safa daqui de Marituba umas 6h30 da manha
e chegava quase 16 horas da tarde em Braganca. Era demorado, era o dia
todo andando de trem”.

A Sr.? R. Rocha explicita o incdbmodo com a demora da viagem de trem e com as roupas que
fumegavam. A Sr.? B. (2022) lembra: “Quando eu era crianga, eu andei de trem”, e se recorda
de aguardar, com seus irmaos, a chegada do avo no trem, e dos parentes que trabalhavam
na oficina de reparos da EFB. A EFB é parte importante de suas memdrias e se orgulha
de compartilhd-las. Para Bosi (1994), as pessoas mais velhas, no ato de rememorar suas
experiéncias de vida, situam-se a simesmas no tempo e espaco e se constroem no presente,
a partir da vida passada. O sentimento de pertencer a uma comunidade surge do fato de
que, ao recordarmos, “nunca estamos sés” (Halbwachs, 2004, p. 30). A Estrada de Ferro de
Braganca teve um impacto significativo na vida da Sr.* R. Rocha, assim como para as demais
familias que moraram no “quadro”, ou seja, na Vila Operaria, como ela denomina. Vania
Costa (2018:19) ao pesquisar sobre a memdria da EFB com base em distintas narrativas,
como as encontradas em um blog e em um documentario, conclui que: “Os narradores
analisados convocamaoreconhecimento da‘grandiosidade’daEFB e suaimportancialocal”.

A ferrovia era a principal fonte de emprego e transporte rapido. Na Vila Operdria, a vida
social das pessoas era constituida pelos trens. Eles determinavam a rotina e os eventos
sociais marcavam o horario de retorno dos maridos da jornada de trabalho, o momento de
consertar as locomotivas e até mesmo a hora de vender produtos para os passageiros que
vinham de uma longa jornada. Com a desativa¢ao dos trens, Marituba viu-se sem sustento.
A senhora R. Rocha comentou, com muita énfase, o quao ruim foi passar a depender
de transportes coletivos precdrios em detrimento dos antigos trens, além da perda do
emprego da familia. Sua lembranca dos trens passou de eufdrica para saudosa. Algo muito
presente em sua fala foi a constata¢ao da auséncia de preservacao de documentos e
objetos por parte dos “antigos” (R. Rocha, 2024). Segundo ela, eles poderiam ter deixado
algum registro para o futuro, como uma evidéncia material do que viveram. Ela afirmou
que o conhecimento que tem sobre o assunto foi obtido por meio da oralidade e na escola.

As coisas ferrovidrias sao incorporadas as memdrias e associadas a momentos marcantes
e dureos da EFB que, posteriormente, foram interrompidos com o declinio da estrada
de ferro. Como dissemos no inicio deste texto, ainda ha estruturas férreas arruinadas e
espalhadas pelo municipio (v. Rosa e Paldcios, 2024). Esses objetos silenciosos ainda
exercem agéncia sobre as pessoas hoje. Para as pessoas mais velhas, como a Sr.? R. Rocha,
Sra B. e aquelas entrevistadas pelo Didrio Online, ha a rememoracao de uma vida vivida
junto aos trilhos dos trens e de uma memdria que diz respeito, sobretudo, ao mundo
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As coisas ferrovidrias sao incorporadas as memdrias e associadas a momentos marcantes
e dureos da EFB que, posteriormente, foram interrompidos com o declinio da estrada
de ferro. Como dissemos no inicio deste texto, ainda ha estruturas férreas arruinadas e
espalhadas pelo municipio (v. Rosa e Paldcios, 2024). Esses objetos silenciosos ainda
exercem agéncia sobre as pessoas hoje. Para as pessoas mais velhas, como a Sr.? R. Rocha,
Sra B. e aquelas entrevistadas pelo Didrio Online, ha a rememoracao de uma vida vivida
junto aos trilhos dos trens e de uma memdria que diz respeito, sobretudo, ao mundo do
trabalho. Para as pessoas mais jovens, a relacdo se da, particularmente, com o que ainda
se vé do passado ferrovidrio na paisagem da cidade. A Caixa d’agua esta presente em suas
narrativas, seja como referéncia de sua prdpria biografia, da histéria da cidade ou como
um lugar para o qual “ndo tem como ndo olhar” (F. Menezes, 2024). Para os internautas
que moram, visitam ou passam pela cidade, a referéncia da cidade é a Caixa d’agua, seus
comentdrios mostram uma relacao de afeto, mas também de reconhecimento do valor
histdrico e a preocupacao com a sua preservacao. Comerciantes se apropriam de sua
imagem, sempre associada ao patrimonio ferrovidrio, retratando-a em fachadas, produtos
etc. Asinstituicbes governamentais locais demonstram interesse em transformar o passado
da EFB em produto turistico, eventualmente apresentado em rotas turisticas, memoriais,
exposicoes, e criar uma “identidade maritubense” a partir dela.

Como dizia o educador Paulo Freire (1989, p. 16) “Ninguém ignora tudo. Ninguém sabe
tudo. Todos nds sabemos alguma coisa. Todos nds ignoramos alguma coisa”. O patriménio,
sendo um campo polifénico, é constituido por narrativas oriundas de lugares e pessoas
diferentes. Nao queremos dizer comisso que ndao é necessario ter acesso ao conhecimento
histdrico e arqueoldgico produzido sobre os bens culturais da cidade, mas ndo podemos
perder de vista a relevancia do olhar das pessoas que tém uma fruicao cotidiana com os
vestigios da EFB, sobretudo, com a Caixa d’agua.

A Caixa d’agua serviu a familias que conheceram as suas fung¢des técnicas primordiais.
Ela esta nas memdrias das pessoas mais jovens, que ndo a conheceram em sua vida ativa
como reservatdrio de agua, mas convivem com ela em seu cotidiano; e acessaram, de
alguma forma, um saber sobre o seu lugar na vida da cidade. Um processo de constante
rememoragao da Caixa e da EFB ocorre na reprodu¢ao de sua imagem no comércio e em
espagos de memoria da cidade. Além disso, sua eventual comodificagdo no turismo local
provocara a construcao de novas memdrias. Michel Pollack (1992, p. 204) afirmava que:
“Se podemos dizer que, em todos os niveis, a memoaria € um fenémeno construido social e
individualmente, quando se trata da memdria herdada, podemos também dizer que ha uma
ligacao fenomenoldgica muito estreita entre a memoaria e o sentimento de identidade”. A
Caixa d’agua de Marituba é uma materialidade herdada e atravessada por sentimentos de
pertencimento, interesses politicos, econdmicos, que potencializam a sua agéncia e tém
efeitos sobre as pessoas que ali vivem e circulam. Ela faz parte ndo somente da histdria da
cidade, mas € um elemento na histdria de vida das pessoas que moram em Marituba.

Sua biografia é marcada por distintos sentidos e temporalidades: como reservatdrio para
0 abastecimento de 4gua na Vila Operaria, como componente imponente no territdrio
do “quadro”, como elemento constituidor da paisagem da cidade, como patrimdnio
histérico, como imagem apropriada pelos governos locais, como objeto turistico. A cidade
foi crescendo a sua volta, mas ela mantém e demarca o territdrio ferroviario do passado,
sendo um vetor da “agéncia estendida” (Foster; Curtis, 2016, p. 131) da Estrada de Ferro de
Braganca que, de forma silenciosa, resiste as margens de uma rodovia no presente.
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